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Zatacznik nr 1
do decyzji WGP.6220.24.2023.BW
z dnia 22 lutego 2024 r.

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

Realizacja przedsiewziecia polega na ,Przebudowie i rozbudowie drogi powiatowej nr 1941B do km 0+000 — km
3+066 wraz z budowg i przebudows infrastruktury technicznej”.

Zakres inwestycji, obejmuje dz. nr 161/5, 160, 137 i 138, obreb Zawady, gmina tomza oraz dz. nr 260, 292/18, 292/9,
292/13, 292/17, 72 i 89/1, obreb Gietczyn, gmina tomza. taczna dtugos¢ projektowanych odcinkéw wyniesie
okoto 3,1 km. Szacunkowa powierzchnia przeznaczona pod realizacje inwestycji wyniesie ok. 4,5 ha.

Jak wynika z przedtozonych dokumentdéw, droga przebudowywana bedzie w ramach obecnego pasa drogowego, z
ewentualnym miejscowym jego poszerzeniem w celu uregulowania jej statusu prawnego. Projekt poprawi
dostepnosc i spdjnosé terytorialng regionu i przyczyni sie do ksztattowanie tadu przestrzennego poprzez zachowanie
najdogodniejszych potgczen komunikacyjnych.

Na terenie inwestycji w chwili obecnej istnieje bitumiczna droga powiatowa o szerokosci od 4,50 m do 5,50 m.
Na odcinku w pasie drogowym, skarpy poza poboczem porosniete sg trawami i inng roslinnoscig. Odprowadzenie
wod deszczowych w chwili obecnej funkcjonuje jako powierzchniowe, odprowadzajgce wode z korpusu drogi wprost
na przylegty teren.

Projektowana inwestycja obejmuje:
— przebudowe jezdni wraz z poboczami,
— budowe drogi pieszo-rowerowej,
— budowe kanatu technologicznego,
— przebudowe przepustéw,
— budowe i przebudowe kanalizacji deszczowej,
— wykonanie zjazdéw,
— budowe i przebudowe sieci elektroenergetycznych w zakresie likwidacji kolizji,
— budowe i przebudowe sieci telekomunikacyjnych w zakresie likwidacji kolizji,
— budowe i przebudowe sieci wodociggowej w zakresie likwidacji kolizji,
— budowe mostu,
— budowa i remont rowdw.

Podstawowe parametry drogi powiatowej:

— dtugosc projektowanej drogi wynosi ok. 3,1 km,

— klasa drogi: Z,

— kategoria drogi: powiatowa,

— przekréj poprzeczny: 1x2,

— kategoria ruchu: KR2,

— predko$¢ projektowa: V,=40 km/h'

— szeroko$¢ pasa ruchu: od 2,75 mdo 3,0 m,

— szerokos$¢ poboczy gruntowych: min. 1,0 m,

— technologia poszczegdlnych nawierzchni:
e jezdnia gtéwna i skrzyzowania — bitumiczna,
e zjazdy: bitumiczne,



e pobocza: z kruszywa C50/30,

e pobocza umocnione z ptyt betonowych —azurowych,

e droga pieszo-rowerowa — kostka betonowa lub nawierzchnia mineralno-asfaltowa,
— przekréj normalny:

o przekréj szlakowy,

o przekrdj uliczny,

o przekroéj potuliczny.

Projektuje sie most jednoprzestowy swobodnie podparty: szerokosé mostu - 12,40 m, dtugos¢ ptyty - 9,20 m,
dtugo$¢ mostu ze skrzydetkami - 16,24 m. Swiatto poziome mostu 7,90 m. No$no$¢ projektowanego obiektu bedzie
odpowiadata klasie 1l wg PN-EN 1991-2:2007.

Na moscie projektuje sie nastepujacy przekrdi:

— szerokosc jezdni o nawierzchni bitumicznej -70m,
— przekrdj daszkowy o spadku poprzecznym -2,0%,
— prawostronny chodnik o szerokosci -1,80 m,
— lewostronny chodnik o szerokosci -4,50 m,
— spadek chodnikéw poprzeczny do jezdni - 3%,

— szerokos$¢ mostu -13,30m,
— dtugosc¢ ustroju nosnego -9,20 m.

W czasie prowadzenia robét budowlanych wykonawca bedzie podejmowaé wszelkie uzasadnione kroki majgce na
celu stosowanie sie do przepiséw i norm dotyczgcych ochrony Srodowiska na terenie i wokét budowy oraz unikac
uszkodzen lub ucigzliwosci dla 0séb lub wtasnosci spotecznej i innych, a wynikajacych ze skazenia, hatasu lub innych
przyczyn powstajgcych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Teren, na ktérym potozona jest inwestycja w czesci (dz. nr 292/18, 292/9, 292/13, 292/17) objety jest ustaleniami
obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego — Uchwata Rady Gminy tomzia nr
XXXI/205/98 z dnia 18 czerwca 1998 r.

Usytuowanie przedsiewziecia - planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarem objetym prawng formg
ochrony przyrody zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Wykorzystanie zasobdéw naturalnych - przewiduje sie wykorzystywanie surowcow (materiatéw) budowlanych
ogodlnodostepnych, posiadajgcych atesty badz Swiadectwa dopuszczenia tzn. nie wptywajacych negatywnie na
srodowisko badz zdrowie ludzi.

Planowane zamierzenie inwestycyjne bedzie miato zasieg lokalny (brak transgranicznego oddziatywania).
Przedmiotowe przedsiewziecie przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii nie stwarza
ryzyka wystgpienia powaznej awarii.

Przedstawiono ,,3” warianty realizacji przedsiewziecia (zerowy, | i Il). Wybrano wariant | polegajacy na
korekcie obecnego pasa drogowego i rozbudowie konstrukcji drogi w technologii betonu asfaltowego.
Projektowana droga zlokalizowana jest w obrebie istniejgcego pasa drogowego w celu poprawy standardéw
technicznych, ptynnoscia oraz bezpieczeistwem w ruchu drogowym.

Rozbudowa drogi udrozni potgczenia z miejscowosci z lokalnymi instytucjami uzytecznosci publicznej oraz poprawig
bezpieczenstwo komunikacyjne.

Projektowana inwestycja bedzie zmniejszata emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego z silnikow
pojazdéw wskutek usprawnienia ruchu drogowego (poprawa ptynnosci). Oddziatywanie akustyczne obiektu po
modernizacji pozostanie praktycznie na tym samym poziomie jak przed, prognozuje sie jednak jego spadek wskutek
uptynnienia ruchu pojazdéw oraz zmniejszeniu czasu pracy silnikow. Zaktada sie, ze projektowana warstwa Scieralna
nawierzchni jezdni dzieki poprawie rownosci zapewni zmniejszenie emisji hatasu. Realizacja tego wariantu zapewni
korzysci srodowiskowe, spoteczne oraz ekonomiczne.



Powierzchnia catego przedsiewziecia: 4,5 ha;
Powierzchnia utwardzona: 2,7 ha;
Powierzchnia nieutwardzona: 1,8 ha.

W trakcie realizacji przedsiewziecia, okresowo nastgpi wzrost poziomu hatasu, emisji spalin, zapylenia w zwigzku z
pracg ciezkiego sprzetu budowlanego i Srodkdéw transportowych materiatéw budowlanych. Prace beda prowadzone
w porze dnia. Po ich zakonczeniu ewentualna ucigzliwo$¢ ustanie.

Negatywne oddziatywanie na s$rodowisko gruntowo-wodne w trakcie budowy bedzie eliminowane poprzez
wtasciwe prowadzenie prac budowlanych, sprawnym sprzetem (nie powodujgcego wyciekdw paliwa i oleju).

Odpady powstajgce na etapie realizacji i eksploatacji bedag selekcjonowane, a nastepnie przekazywane
uprawnionym odbiorcom.
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