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OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego w zwizku

w zwigzku z przebudows drogi gminnej na dzialce nr 435 — od drogi wewddzkiej
nr 679 do drogi gminnej nr 105716B we wsi Ga

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstaw opracowania stanowi:

- zlecenie Urgdu Gminy w tonty — umowa nr RG0O.7041/13/1/09

- mapa zasadnicza w skali 1:500

- rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego.

- rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpee drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43 poz. 430.

- ustawa z dnia 7 lipca 1994r.-Prawo budowlane DzNW106 z 2000r z pdniejszymi
Zmianami.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany, zwiazku z przebudow  drogi
gminnej na dzialce nr 435 — od drogi wojewodzkief79 do drogi gminnej nr 105716B we
wsi G& na terenie gminy Loma .

Inwestych objcte jest dziatka nr 435¢hlaca wiasnécia Gminy tonva i dziatka nr 125
bedaca we wtadaniu Podlaskiego Zadn Drog Wojewddzkich w Biatymstoku .
Powierzchnia dziatki okjej inwestycj wynosi okoto 2804rh

3. DANE TECHNICZNE.

- klasa drogi - lokalna L

- predkos¢ projektowa — 50 km/h

- przekrdj poprzeczny — uliczny i szlakowy
- szerokd¢ jezdni — 6,00m,

- szerokdé¢ poboczy — 1,0m,

- szerokd¢ chodnika — 1,5m — 2,0m,

- obciazenie ruchem — KR1,

- spadek poprzeczny jezdni — 2%

- spadek poprzeczny poboczy — 5%

- spadek poprzeczny chodnika — 1%

4. OPIS STANU ISTNIEACEGO.

Opracowaniem okjo drog: gminma we wsi G& od krawedzi istniepcej nawierzchni
bitumicznej drogi gminnej do kralzi istniepcej nawierzchni bitumicznej drogi
wojewddzkiej nr 679, diugai 220,53 m. Odcinek ten przebiega w terenie révwim w



otoczeniu zabudowy siedliskowej. S do obstugi ruchu lokalnego i transportu
gospodarczego.

Na caftej dlugéci posiada nawierzchyi brukowcowa, ktora jest niedostosowana
konstrukcyjnie do wymagda technicznych i1 ruchowych. Wygiuja liczne deformacje,
zadolenia i ubytki zarobwno w przekroju poprzecznjk i podiiznym. Na dtugéci okoto
155m po obu stronach drogi znajduje kraweznik drogowy w ztym stanie technicznym i
szerok@¢ jezdni zmniejsza sido 3,80m. Wysok&iowo niweleta drogi znajduje ¢sina
poziomie przylegtych posesji.

Odwodnienie jezdni odbywa ¢sipoprzez powierzchniowy sptyw woéd opadowych do
naturalnych ciekéw.

Szerokd¢ pasa drogowego wynosi okoto 10 m.

5. OPIS PRZYBTYCH ROZWIAZAN.

5.1. Rozwjzania sytuacyjne.

Projektowana droga sty do obstugi ruchu lokalnego i transportuniczego.

W miejsce istnigjcej nawierzchni brukowcowej projektuje; shawierzchng z asfaltobetonu

0 szerokéci 6,0m, ograniczanpo stronie lewej do km 0+190 i po str. P do km @31
kraweznikiem 15x30cm i w dalszej lokalizacji poboczamesakaci 1,0m .

Droge w planie zaprojektowano tak aby maksymalnie polatgvse z drog istniepca.
Wprowadzone korekty trasy mapa celu zwjkszenie ptynnéci drogi i dostosowanie jej
parametrow do obowkujacych norm.

Zaprojektowano jedno zatamanie trasy ari& zwrotu 23,37grada, ktore wyagtono
lukiem kotowymi o promieniu 110m. Parametry tukéw poziomych pokazano na eplani
sytuacyjnym rys. nr 2.

5.2. Rozwjzania wysokdciowe.

Niweletc drogi zaprojektowano tak, aby zach@warubcé konstrukcji podbudowy,
nawierzchni i dowdzat sie do poziomu istnigcych wjazdéw. Pozwoli to na uzyskanie
ptynnadsci niwelety  nadanie jej odpowiednich spadkow peadiich gwarantujcych
prawidtowe odwodnienie jezdni. Promietuku pionowego wkistego wynosi 500m.
SzczegoOty rozwizan i promienie wyoksglen niwelety pokazano na rysunku nr 3 ,Przekrgj
podiuzny”.

5.3. Przekroje normalne.

Zaprojektowano przekroje normalne o rasfacych parametrach:
- szeroké&t korony drogi 8,0 — 10,0m

- szerokdé¢ jezdni 6,0m

- szerokdé¢ poboczy 1,00m

- szerokdé¢ chodnika ok. 2,0m

- spadek poprzeczny chodnika 1,0% w kierunku jezdni

- spadek poprzeczny jezdni 2% daszkowy

- spadek poprzeczny poboczy 5%

5.4 Konstrukcja nawierzchni.

Na podstawie rozposdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedaia 2 marca
1999r w sprawie warunkow technicznych jakim powirgdpowiadé drogi publiczne i ich



usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) oraz dkwvaej kategorii ruchu zaprojektowano
nastpujaca konstrukcg jezdni:

od km 0+000,00 do km 0+200,34 KR-1

- warstwascieralna z betonu asfaltowego gr&gbioc3 cm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego gréleo5cm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa podbudowy na poszerzeniach appéniu z drog gminme z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grébin20 cm wykonana zgodnie z PN-S-06102,

- wyréwnanie nawierzchni brukowcowej kruszywem tanrany

- podiaze z gruntu przepuszczalnego,

- chodnik z kostki Polbruk gr. 6cm szarej

- kraweznik betonowy 15x30cm na tawie z oporem z betonubB-1

od km 0+200,34 do km 0+220,53 KR-2

- warstwascieralna z betonu asfaltowego gr&gbidc cm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego gréledo7cm wykonana zgodnie z PN-S-96025,

- warstwa podbudowy na poszerzeniach iapoéniu z drog wojewddzk z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie géab@0 cm wykonana zgodnie z PN-S-
06102,

- wyréwnanie nawierzchni brukowcowej kruszywem tanrany

- podiaze z gruntu przepuszczalnego,

- pobocza gruntowe

Szczegoty rozwizan konstrukcyjnych i ich lokalizacje pokazano na mysu nr 5 ,Przekroje
normalne”.

5.50dwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni | poboczy Imdewywanego
odcinka zaprojektowano poprzez odpowiednie spadéprzeczne i poditne, metod
powierzchniowego sptywu wod do rowu przyénego w lokalizacji 0+190 — 0+207,80 i
przepustu.

Na omawianym odcinku zaprojektowano w km 0+207,8@&epust rurowy HDPE érednicy
0,60m L-11,0m. Skarpy wlotu i wylotu naleumocné¢ brukiem na podbudowie betonowe;.
Przepust ten shy do przeprowadzenia woéd opadowych i roztopowychdnag strorg
korpusu drogowego i dalej w kierunku rzekidGa

5.6 Roboty ziemne.

Roboty ziemne przy przebudowie ¢y wymienionej drogi wynikaj gtdwnie z konieczrei
wykonania koryta pod konstrukcpawierzchni, wykonania rowu i uzupetnienia pohbocz
Nasypy naley zagszczg warstwami do uzyskania wskakow zagszczenia zgodnych
z normy PN-S-02205.

Bilans rob6t ziemnych przedstawia siastpujaco:

- roboty ziemne z wykopéw P 34,90 (koryto, réw),

- roboty ziemne nasypy *m 5,50 (pobocze)

6. URZADZENIA OBCE.




Na odcinku objtym opracowaniem w pasie drogowym i jego otoczenwwystpuja

urzadzenia obce takie jak kable telekomunikacyjne, vexgp i napowietrzne linie
energetyczne.

Przebieg tych ummlzen pokazano na planie zagospodarowania terenu oznacie
odpowiednimi kolorami.

Roboty ziemne w ich obbie naley prowadzt z zachowaniem szczegdlnej ostrosci pod

bezpdrednim nadzorem kierownika budowy, na warunkacheddmych przez wigcicieli

tych uradzen .

7. WPLYW INWESTYCJI NASRODOWISKO.

Projektowana inwestycja niegtizie miata ujemnego wptywu ngodowisko oraz zmian
stosunkéw wodnych. Wykonanie nowej nawierzchni roitznej poprawi bezpiecastwo
ruchu, zwgkszy komfort jazdy oraz obtyi poziom hatlasu, emisji pytow i spalin do
otoczenia. Nie zachodzi potrzeba wycinki drzew.

Niniejszy projekt opracowano zgodnie z ustaleniaawartymi w decyzji Wojta Gminy
tomza Nr RGO.7627-09/09 z dnia 26.05.2009¢radowiskowych uwarunkowaniach.

8. _ORGANIZACJA RUCHU | BEZPIECZESTWO ROBOT.

Projekt budowlany zawiera athne opracowanie dotygze stalej organizacji ruchu.
Projekt organizacji ruchu wykonano w oparciu o

- ,Szczegbtowe warunki techniczne dla znakéw i s¥gw drogowych oraz ugdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczeniadnagach” stanowiica
zalhcznik nr 1-4 do rozpogzlzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskiggoSpraw Wewgtrznych
i Administracji z dnia 21 czerwca 1999r. w spragtimkdéw i sygnatébw drogowych — Dz. U.
Nr 58 z dnia 26 czerwca 1999r., poz. 622

Ze wzgkdu na brak maiwosci zamkngcia drogi dla ruchu w czasie trwania rob6t w
obrebie pasa drogowego zaktada ®h prowadzenie pod ruchem.

W trakcie prowadzenia rob6t naleprzestrzega obownzujacych zasad oznakowania tych
robét zgodnie z projektem organizacji ruchu na daadowy opracowanym i uzgodnionym
przez wykonaweg.



INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA

1. Zakres robdt dla calego zamierzenia budowlanegmraz kolejnosé¢ realizacji
poszczegoblnych obiektow:

Roboty pomiarowe — 220,53 m
Roboty ziemne:

- roboty ziemne z wykopéw P 34,90 (koryto, réw),

- roboty ziemne nasypy *m 5,50 (pobocze)
Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego gr. 20 dm19,89 m
Wykonanie nawierzchni z masy asfaltowej — 1338,66 m
Ustawienie znakéw drogowych pionowych — 2 szt.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:
- istniepca nawierzchnia brukowcowa,
- szeroké&t pasa drogowego wynosi okoto 10m,
- wzdhs projektowanej inwestycji znajdujeestabudowa gospodarcza.
W pasie drogowym wygiuja urzadzenia infrastruktury teynieryjnej:
- kable telekomunikacyjne,
- wodochg,
- przepusty drogowe 1 szt.
- stupy napowietrznej linii energetycznejsvaetleniowej.

3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki buterenu ktére mog stwarzaé
zagrozenie dla ludzi:
- brak

4. Wskazania dotycace przewidywanych zagraen wystepujacych podczas realizacji
robot budowlanych, okreslajace skak i rodzaje zagrazen oraz miejsce i czas ich
wystepowania:

Przebudowywana droga stanowiquzienie komunikacyjne z dragvojewodzlg nr 679
tomza - Mezenin, dojazd do posesji dlatego nie zme jej zamkaé¢ dla ruchu
lokalnego. Z powyszego powodu zagrenie dla bezpiecastwa i zdrowia ludzi
stanowit lezdzie ruch drogowy lokalny odbywaggy sk po placu budowy. Zagtenie to
bedzie wystpowato przez caty czas trwania budowy.

Roboty drogowe d&da wykonywane gtébwnie w technologiicaznej i czsciowo
zmechanizowanej — zagmenie od pracugcego spretu i transportu technologicznego.
W miejscach zblien do istniegcej infrastruktury technicznej- mbbwos¢ uszkodzenia,
prace powinny b§ wykonywane ¢cznie pod nadzorem kierownika budowy i ydi@iela
urzadzen.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukfal pracownikdéw przed przystapieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych:
Nie wolno dopdgci¢ do pracy pracownika nie posiageaggo wymaganych kwalifikacji lub
potrzebnych umigjnosci do jej wykonania, a tale dostatecznej znajorsm przepisow
oraz zasad bezpieamdwa i higieny pracy. Pracodawca jest zok@any zapewrdi



przeszkolenie bhp przed dopuszczeniem pracownika pcicy oraz prowadzenie
okresowych szkolew tym zakresie.

Szkolenie wsipne obejmuje: instrukiaogolny, instrukta stanowiskowy i szkolenie
podstawowe. Odbycie przez pracownika instriakta ogdlnego i instruktau
podstawowego powinno bypotwierdzone przez pracownika narpie i odnotowane
w jego aktach osobowych. Szkolenie podstawowe poovinyé zakaiczone egzaminem
sprawdzajcym. Szkolenie okresowe obawuje osoby oleje szkoleniem podstawowym.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach robotniczy@echodz szkolenie okresowe nie
rzadziej jak raz na trzy lata, a na stanowiskactktdaych wystpuje duze zagraenie
wypadkowe nie rzadziej hiraz w roku. Pracownicy inne osoby kieieg pracownikami
podlegag szkoleniu nie rzadziej airaz na sz& lat. Szkolenie powinno ldyzakaczone
egzaminem sprawdzgjym.

Sprawa niezwykle wana jest aby wszystkie rodzaje szkélev dziedzinie bhp dla
pracodawcow i pracownikow realizowane byly wg peogéw dostosowanych pod
wzgledem formy i tréci do specyfiki zagrgen i uciazliwosci na okrélonym stanowisku
czy grupie stanowisk.

Niezalenie od ukaéczonych szkole zatrudnieni na budowie przy wykonywaniu
wykopow, szczegOlnie robotnicy i operatorzy masbymlowlanych powinni zachowa
szczegoln ostraznosé. Moze sk bowiem zdarzg, ze wyshpia nie oznaczone na mapach
geodezyjnych urgdzenia (np. kable energetyczne, gaz, wagpdip.).

Wskazania srodkéw  technicznych i organizacyjnych  zapobiegajcych
niebezpieczéstwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach
szczegOlnego zagéenia zdrowia lub w gsiedztwie, w tym zapewniacych
bezpieczry i sprawna komunikacje, umozliwiaj aca szybka ewakuacg na wypadek
pozaru, awarii i innych zagrozen:

- 0znaczenie stref pracy spta mechanicznego i pomocniczego,

- rozmieszczenie ugdzen | sprztu przeciwpagarowego, wytyczenie drog dojazdowych
i ewakuacyjnych,

- rozmieszczenie spgi ratunkowego (apteczki, koce itp.)

- prowadzone roboty nalg zabezpieczy zgodnie z projektem czasowej organizacji
ruchu. Srodkami zabezpieczgiymi prowadzenie prac pod ruchengdp zapory
i pachotki wydzielagce miejsce prowadzenia robét na jezdni oraz znakpalve
ostrzegajce o prowadzonych robotach na drodze,

- pracownikéw nalgy wyposayé w odziez ochronm oraz kamizelki odblaskowe.
Ponadto kady pracownik obstugygy maszyny powodage ucazliwy hatas powinien
zost& wyposaony w stuchawki ochronne,

- w wypadku powstania zagrenia natychmiast natg przerwa prace prowadzone
W miejscu powstania zagrenia, ewakuowa pracownikow, teren zabezpieczy
i podja¢ dziatania likwidujce zagraenie i jego przyczyny,

- prace szczegollnie niebezpieczne malevykonywa pod bezpérednim nadzorem
kierownika robot,

- do wykonania robo6t przy rozbudowie drogi nie gwimuje s¢ uzycia materiatdw,
wyrobdw i substancji niebezpiecznych.



