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OSWIADCZENIE

Stosownie do art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lip6842. — Prawo budowlane
oswiadczamy ze projekt budowlany — wykonawczy ,przebudowa drogi gninnej nr
105 693 B-droga gminna nr 105 694 B — droga powiatowa nr 28 B Boguszyce —
we wsi Boguszyce” wykonany na zlecenie Gminy tata zostat sporzdzony zgodnie
Zz obowhzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
»przebudowa drogi gminnej nr 105 693 B—droga gminna nr 105 694 B — droga powiatowa nr 23
390 B Boguszycewe wsi Boguszyce”

1. Podstawa opracowania :

1. Umowa z Inwestorem, tj. Gmir.omza,

2. Mapa do celow projektowych terenu przedgiccia w skali 1 : 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkiomozliwosci zrealizowania zamierzenia
objetego projektem budowlanym,

4. Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i dgtaielami uradzei infrastruktury technicznej,

5. Decyzja Woéjta Gminy towa o ustalenisrodowiskowych uwarunkowazgody na realiza¢j
przedsgwziccia,

6. Ustawa z dnia 07 lipca 1994Rrawo budowlang

7. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjiria 2 marca 1999k sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadeogi publiczne i ich usytuowanie

8. Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008f sprawie szczegotowego zakresu
| formy projektu budowlanego

9. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych,

10. Szczegodtowe specyfikacje techniczne wykonaadbioru robét drogowych.

2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektddwlanego na przebudevdrég gminne;j
nr 105 693 B— droga gminna nr 105 694 B — droga powiatowa nr 28 B Boguszyce we wsi Bo-
guszyceod skrzyowania z drog powiatowa nr 1949 B Szczepankowo — Czaplice — Boguszyce — droga
677do granic terenu zabudowanego wsi Boguszygezeciw dziatki nr 264/10, czyli od km 0+00080
km 0+422,00

Przedstwzigcie zlokalizowane jest na dziatkachstniejacego pasa drogowege nr402 ,405
I 397 w obrbie geodezyjnym Boguszyce.

Dziatka nr402 stanowiwtasnasé Powiatu tomzynskiegow zaradzie Zaradu Drog Powiato-
wych w Lonvy, a dziatki nr405 i 397stanows wlasnas¢ inwestora, to jesbminy Lomza.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projekiddwlanego na roboty drogowe.

W zakresie robot objych niniejszym projektem znajdujezsivykonanie nagpujacych robot:

1 Wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni — podbagowarstwy wazacej i warstwyscieral-
nej — na catym zakresie robét,
Wykonanie poboczy,
Wykonanie zjazdéw do gospodarstw i na dziatki granicach pasa drogowego,
Oznakowanie drogi zgodnie z projektem organizagihu — wedtug odbnego projektu sta-
nowiacego integrala czes¢ opracowania
Pocatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 @3 droga gminna nr 105 694 B —
droga powiatowa nr 23 390 B Boguszye@rzygto w km 0+000 na kragdzi istniepcej nawierzchni
asfaltowej drogi powiatowej nr 1949 & czepankowo — Czaplice — Boguszyce — drogan@i@miast
koniec na kacu terenu zabudowanego, za wjazdem na dziat64/10, to jest w km 0+422,00.
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3. Opis stanu istnieaceqo :

Przewidziana do przebudowy droga znajdugevsisieci drég gminnych Gminy Lo, w po-
wiecie tonrynskim, wojewddztwo podlaskie — we wsi Boguszyce.

Droga — na planowanym do przebudowy odcinku — peggbw terenie zabudowanym. Jest to
zabudowa po obu stronach drogi, zagrodowakg#as¢ posesji jest ogrodzona. Ogrodzenia nie koli-
duja z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Nagbkozym odcinku — okoto 250 metrow —
droga ma d& dwy spadek podiny w strore drogi powiatowej, dochodey do ok. 3,0 %. Na dal-
szym odcinku spadek zmniejsza db ok. 2,0 %. Po lewej stronie drogi — na dziatzowacej wia-
snag¢ Gminy tonva — jest zbiornik wody do celéw parowych. Obecnie droga ma nawierzeghni
gruntowozwirowa z poboczami pokmigtymi roslinnoscia trawiass.

Pas drogowy ma zmiearszeroké¢ — na pocatku ok. 22,00 m, a od km 0+020 gra st do
szerokdci ok. 9,00 — 9,10 m. m. Planowany zakres robétanisie obecnie w wyznaczonym geode-
zyjnie pasie drogowym.

Droga ma szeroki, wyjelzony pas jezdni gruntowej. nawierzcrgruntows ulepszon miej-
scamizwirem. Catd¢ jest w ztym stanie technicznym — skoleinowana,igjsnowymi zadoleniami, w
ktorych po opadach gromadzisvoda. Szczegdlnie zta sytuacja jest w rejoniesiawania z drog
powiatows, poniewa konfiguracja terenu powodujee wody opadowe z okolic sptywaayv ten rejon
powodupc czste zalewanie skrzgwania — czasamizado utrudnié w ruchu — co jest przyczymo-
wstawania wyrw w drodze.

Os drogi i profil podhizny na catym odcinku jest dostosowany do istimego zagospodarowa-
nia i tak uksztattowany,e nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istaiggjfrastruktura techniczna, a mianowicie:

1 Kablowa linia telekomunikacyjna,
2 wodochg,
3 kablowa linia energetyczna.

Istniepce na projektowanym terenie uzbrojenie w infragtrki urzadzenia znajduce sg¢ w
pasie drogowym uwzgtinione § na mapie do celow projektowych, na podstawie ktdpeacowano
projekt budowlany i projekt zagospodarowania tereyli na rysunku 2- projekt zagospodarowania
terenu

4. Planowany zakres inwestycji :

W zakresie robot obfych niniejszym projektem znajdujegsivykonanie robot na dziatkach ist-
niejacego pasa — zaréwno w zadzie Wéjta Gminy Lomza, jak i Zagdu Drog Powiatowych w Lom-
zy. Ogolna powierzchnia terenu, na ktéreflbie ono realizowane wyniesie ok. 0,395 ha.

Przebudowa drogidalzie prowadzona bez wagzania z ruchu. Robotyta prowadzone meto-
da czsciowego zajcia pasa drogowego. Napta jedynie ograniczenia w ruchu i chwilowe wprowa-
dzenie ruchu wahadtowego na odcinkach wykonywamktbalnie robot — szczegadlnie bitumicznych.
Caty czas bdzie dopuszczony ruch lokalny — do posesji i natbkalizowane przy drodze.

Rodzaj oraz zakres prac obejmuje m.in.:

1 roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — ok20,km,

2 roboty ziemne (profilowanie istnigjej nawierzchni) — ok. 3 950%m

3 wzmocnienie istnigpej podbudowy z kruszywa naturalnego kruszywemraltym tamanym
grubasci 10 cm — ok. 2 200

4 wykonanie warstwy wizacej z masy mineralno — bitumicznej grbios cm — ok. 2 150 fiy
5 wykonanierzﬁnawierzchni (warstwégieralnej) z masy mineralno — bitumicznej grédd3 cm —
ok. 2 100 m,



6 wykonanie 16 sztuk zjazdow z masy bitumicznepgéai 5 cm na podbudowie z kruszywa na-
turalnego grubgri 15 cm — w granicach pasa drogowego — ok. 130 m

7 wykonanie poboczy z posp6tki — grébb8 cm — ok. 1 560 M

8 ustawienie pionowych znakéw drogowych.

5. Rozwhzania projektowe:

5.1. Dane ogdlne:

Przy opracowywaniu zaien projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametrgzpoegol-
nych elementéw pasa drogowego. W oparciu o tearstabraz w wyniku analizy lokalizacji istraej
cego w pasie drogowym uzbrojenia technicznego,areliowano przebudoywrogi w zakresie opisa-
nym w projekcie budowlanym i uwzginionym szczegétowo w przedmiarze robot, stagoyn inte-
gralm cz¢$¢ dokumentacii.

5.2. Rozwgzania sytuacyjne:

5.2.1. Dane ogdlne

Projektuje si wykonanie drdg o nagiujacych parametrach:

klasa drogi L,

predkos¢ projektowa -40 km/h,

przekréj —szlakowy,

szeroké¢ jezdni —5,0 mi obustronngoboczao szerokéci 1,50 — 2,00 nkazde,

spadek poprzeczny jezdni na prostagzkowy 2%, poboczy 6 %,

podbudowa pomocniczakruszywa naturalnegostabilizowanego mechanicznie o gru-
bosci 10 cm

podbudowa zasadnicza kruszywa naturalnego tamanegostabilizowanego mecha-
nicznie o grubéci 10 cm

8 warstwacieralna grubaci 3 cmz masy mineralno — bitumicznej,

9 warstwawigzacagrubaci 5 cm z masy mineralno — bitumicznej,

10 odprowadzenie wod opadowypbwierzchniowo,
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5.2.2. Zalamania trasy i fuki poziome:

Uwzgledniajac istniepcy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego opsiowano ¢ drogi
w taki sposob, aby w jak najgkiszym stopniu pokrywatasiona z 0si istniepca, a wszystkie projek-
towane parametry drog znda@ty sie w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

5.2.2.1.Na przewidzianym do przebudowy odcinku projek&igezatamania osi drogi— w nastpuja-
cej lokalizacji:

e W 1km 0+020,17 — & zwrotu osio = 11°58' = 13,333333w lewo

e W 2km 0+145,43 — & zwrotu osie = 16°00" = 17,788888 w prawo

¢ W 3km 0+251,84 — 4 zwrotu osie. = 9° 23" = 9,3111% w lewo

5.2.2.2.Dla takiego przebiegu osi zaprojektowano gagtcetuki poziome:
* dlaW 1-R =20,00 m, bez poszerzenja=2+2%, PW = WK = 2,10 m, WS = 0,11 m, PSK =

4,18 m,
e dlaW 2 -R =150,00 m, bez poszerzenjia = 2+2%, PW = WK = 21,09 m, WS = 1,48 m,
PSK =41,91 m.



e dlaW 3 -R =200,00 m, bez poszerzenia = 2+2%, PW = WK = 14,65 m, WS = 0,54 m,
PSK = 29,25 m,

Zaprojektowane tuki poziome magparametry, jak dla drog klasy L.
Ze wzgkdu na klag drogi oraz parametry tukédw nie projektuje &rzywych przejciowych.
Zmiany spadkoéw poprzecznych najewykona na dtugdci prostych przejsciowych.

5.2.2.3.Zestawienie odcinkéw trasy — proste i fuki poziome

DLUGOSC ODCINKA
m
prosta 0 + 000,00 + 018,07 18,07 pocztek tuku
luk kotowy R =20 | 0 + 018,00 + 022,26 4,19 koniec tuku
prosta 0 + 022,28 + 124,34 102,08 pocatek tuku
luk kotowy R = 150 0 + 124,340 + 166,25 41,91 koniec tuku
prosta 0+ 166,28 + 237,19 70,94 prosta
luk kotowy R = 2000 + 237,190 + 266,44 29,25 pocatek tuku
prosta 0 + 266,440 + 422,00 155,56 koniec trasy

5.2.3. Elementy zagospodarowania i wdza? obstuqi ruchu:

5.2.3.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdaio szerokéci 5,00 m. Ze wzgdu na parametry tukdw, wynikgie z
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédiogi publiczne i ich usytuowanie, nie projektuje
sie poszerzenia jezdni na tukach. f#aenie jezdni projektowanej drogi z jezglistniepca na drodze
powiatowej zaprojektowano z zastosowaniem tukéwewmtrznego o R = 7,00 m, a zegirznego o
R = 12,00 m. Skrzyowanie z jezdni projektowanego skrzpwania z drog wewrgtrzma na dziatce nr
397 naley wyokragli¢ tukami o R = 5,00 m. Ze wzglu na konieczni@ odwodnienia ulicy, na skrzy-
zowaniu nie projektuje sispadku poprzecznego jednostronndga.skrzyzowaniu z drogg powiato-
wa naley wykon& spadek poprzeczny dwustronny daszkowy

5.2.3.2. Pobocza:

Na catej diugéci projektowanego odcinka projektuje; bustronne pobocza. Poboczald
miaty zmienm szeroké¢ od 0,80 m do 2,00 m, przy czym pobocza w rejokizyzowania z drog
powiatows beda miaty szeroké¢ dochodzaca do 7,00 m. Taka zmiengoszerokéci poboczy wynika z
faktu, ze projektuje si pobocza na catej szerckn pasa drogowego.

Pobocza projektuje sib nawierzchniwirowej.

5.2.3.3. Zjazdy na posesje:

Parametry zjazdow na posesje — szefokblokalizacja — zostaly tak zaprojektowane, aay
chowad istniepce ju wjazdy. Projektuje sizjazdy o szeroki czsci jezdnej 3,50 m. Na dziatki za-
budowane zjazdy projektujeeso nawierzchni utwardzonej o nawierzchni bitumigznevyokragle-
niem pohczenia nawierzchni zjazdu z nawierzehgzdni tukami o R = 3,00 m. Uwzglniajac pro-
jektowane i istnigjce zagospodarowanie terenu projektuje Zgazdy bez przepustow, to znaczy nr
03.82 wedtug Katalogu Powtarzalnych Elementow Dvogd. Szczegdtowy wykaz parametrow po-
szczegolnych zjazddw znajduje sv tabeli.

W trakcie realizacji robdtlopuszcza si — bez konieczniei zmian w projekcie akceptowanych




przez projektanta zmiane lokalizacji zjazdow w taki sposéb, aby w maksymalnym stopniu zapewni-

ty one wiaciwa obstug komunikacyja gospodarstw.
Zjazdy naley wykona& bez oddzielania krawnikiem nawierzchni zjazdu od nawierzchni

jezdni.
Na catym zakresie opracowania projektujels zjazdow na posesje

WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH

NUMER DLUGOSC | SZEROKOSC | POWIERZCHNIA
NUMER STRONA ZJAZDU ZJAZDU ZJAZDU
LOKALIZACJA DZIALKI >
ZJAZDU DROGI mb mb m
1 2 3 4 5 6 9
1 0+022,00 P 251 5,75 3,50 23,995
2 0+058,90 P 252/2 2,95 3,50 14,025
3 0+085,15 P 253 2,74 3,50 13,460
4 0+117,90 P 254 2,47 3,50 12,210
5 0+151,60 P 255 2,16 3,50 10,900
6 0+209,90 P 256 2,03 3,50 10,610
7 0+273,40 P 203 1,77 3,50 8,920
8 0+376,60 L 264/9 2,13 3,50 10,725
9 0+329,65 L 264/6 2,18 3,50 10,970
10 0+302,80 L 264/5 2,20 3,50 11,040
11 0+259,95 L 264/3 2,15 3,50 10,865
12 0+245,61 L 263 2,28 3,50 11,320
13 0+173,95 L 262 1,51 3,50 8,010
14 0+117,90 L 260 1,52 3,50 8,017
15 0+093,95 L 261 1,33 3,50 7,380
16 0+296,10 L 264/4 2,21 3,50 10,914
¥ ;‘:% XXX | 37,38 | XXX 183,361

Szczegotowe rysunki poszczegoélnych rodzajow zjazdostaty pokazane w ei rysunkowej
na rysunkach nr 5— zjazd przez chodniknr 6— zjazd bitumiczny

5.3. Konstrukcja:

Projektuje st konstrukcg nawierzchnjezdni jak dla ruchu KR1 na podia G1 o module sgf
zystasci nie mniejszym i 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi, jakiowinny odpowia-
dat drogi publiczne i ich usytuowanie — zetnik nr 5:

» warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej standardgitubgci 3 cm,
e warstwa wizaca z masy mineralno — bitumicznej standard Illubgéci 5 cm,
* podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego staliknego mechanicznie — grébinl0 cm,
* podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego tarnastedpilizowanego mechanicznie — grubo-
ci 10 cm,
Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdnivastronny 2,0 %.
Projektuje s§ poboczao nasgpujacej konstrukciji:



e zwir 8/16 mm roZcielany ecznie i zagszczony walcami wibracyjnymi — grugio8 cm,

* Spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %, szefokal,00 — 1,50 m.
W ciagu poboczy projektuje swjazdy na posesje nas¢pujacej konstrukcji:

* warstwascieralna z masy mineralno — asfaltowej standardgiubdci 5 cm,

* podbudowa z kruszywa naturalnegogagzonego mechanicznie — 15 cm.
Spadek poprzeczny zjazddéw — zmienny, dopasowamagospodarowania posesiji.
Szczego6towe rozwrania konstrukcyjne pokazane zostaty wsczrysunkowej na rysunku nr 4

— przekroje konstrukcyjne.

5.4. Rozwgzania wysoksciowe:

Na catej ditugéci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowgmofil podiuzny w taki
sposoOb, aby po przebudowie drogi zapeéwprawidlowe odwodnienie jezdni oraz do minimum
zmniejszy ewentualne ugiliwosci w korzystaniu z terendw przylegtych. Ze walih na konieczni@
zapewnienia wkxiwego odwodnienia zaprojektowano spadki padeiosi drog w taki sposob, aby
wody sprowad#i w kierunku drogi powiatowej, wzdhktérej wykonane srowy otwarte odparowsy
ce. Ze wzgidu na istnigjce zagospodarowanie terenu ¢dae terenow przylegtych do projektowanej
drogi zaprojektowane spadki podhe g — szczegolnie na pogikowym odcinku — d& znaczne. Nie
ma jednak innej mdiwosci zaprojektowania profilu podimego.

Spadki podtiane wahaj sic od 1,375 % do 5,25 %. Ze wedl na rénice w zatamaniach niw-
elety nie przekraczgie 1,50 % — nie projektujegsivyokraglenia niwelety tukami pionowymi.

5.4.1. Zestawienie odcinkdéw niwelety — proste iitglonowe

RODZAJ DLUGOSC ODCINKA | SPADEK
POCZATEK | KONIEC

ODCINKA m %
prosta 0 + 000,00 0O+ 027,/5 27,75 + 4,25
prosta 0+ 027,79 0+ 073,46 45,71 + 5,25
prosta 0+ 073,46 0+ 110,00 36,54 + 4,24
prosta 0+ 110,00 0O+ 135,00 25,00 + 3,80
prosta 0+ 135,00 O+ 160,00 25,00 + 2,20
prosta 0+ 160,00 O + 305,44 145,44 + 1,38
prosta 0+305,44 0+ 371,14 65,70 + 2,43
prosta 0+371,14 0+ 422,00 50,86 + 1,86

Szczegotowe rozwrania wysokéciowe i spadki podiine pokazane zostalty w @zi rysun-
kowej na rysunkach nr 3profil podheny.

6. Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zawane z wykonaniem przebudowy projektowanej dro¢gaya
wykonywa zgodnie ze szczegdtowymi specyfikacjami techniozimyykonania i odbioru robot, ktore
stanowi odrebne opracowanie, a zostaly spmtzone na wszystkie asortymenty rob6t planowanych do
wykonania w ramach projektu lub szczegotowymi omiséch wykonania zawartymi w niniejszym
projekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zameszczone w projekcie nie okiéaja w
stopniu wystarczagcym szczegotowych zasad lub parametrow wykonania peczegolinych asor-



tymentow robdt, nalezy bezwzgédnie opierat sig przy ich wykonywaniu na parametrach zawar-
tych w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.aZady podane w SST dotyaz zaréwno
wykonawstwa, jak i odbiorow poszczegolnych elemensdrobdt i asortymentow, a ich przestrze-
ganie obowgzuje zarowno Wykonawe, jak i Inwestora.

Dlatego te podczas realizaciji:

1. robdt pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczegolnych eledenpasa drogo-
wego naley przestrzega ustalé zawartych w Szczegétowe] Specyfikacji Technicznej
D-01.01.01- ODTWORZENIE TRASY | PUNKTOW WYSOKO SCIOWYCH ,

2. wykonywania koryta pod jezdnienalezy przestrzegaustalé zawartych w Szczegoétowej
Specyfikacji Technicznej nrD-04.01.01 — KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM |
ZAGESZCZENIEM PODLO ZA,

3. wykonywania podbudowy z kruszywa naturalnegomalery przestrzega ustalé zawar-
tych w Szczegdtowej Specyfikacji TechnicznejD04.04.01- PODBUDOWA Z KRUSZYWA
NATURALNEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE

4. wykonywania podbudowy z kruszywa tamanegmalezy przestrzega ustalé zawartych
w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej Br04.04.02— PODBUDOWA Z KRUSZYWA
£t AMANEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE

5. przedwykonaniem kazdej kolejnej warstwy konstrukcyjnej jezdni nalery przestrzega
ustaléh zawartych w Szczegbétowej Specyfikacji Techniczngf D-04.03.01 —
OCZYSZCZENIE | SKROPIENIE WARSTW KONSTRUKCYJINYCH ,

6. wykonywania warstw bitumicznych nawierzchninalezy przestrzega ustalé zawartych
w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej Br05.03.05— NAWIERZCHNIA Z BETONU
ASFALTOWEGO ,

7. profilowania poboczynalery przestrzegaustalé zawartych w Szczegoétowej Specyfikacji
Technicznej NnD-06.03.01- SCINANIE | UZUPELNIANIE POBOCZY

8. wykonywania zjazdow na posesj@alezy przestrzegaustalé zawartych w Szczegoétowe;j
Specyfikacji Technicznej rMP-10.07.01-zJAZDY DO GOPODARSTW | NA DROGI BOCZNE ,

9. wykonania oznakowania pionowegmalezy przestrzegaustalé zawartych w Szczegéto-
wej Specyfikacji Technicznej m»-07.02.01— OZNAKOWANIE PIONOWE .

7. Odwodnienie:

7.1. Dane ogo6lne:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem oraz warunki terenowéniegce zagospodarowanie te-
renu projektuje si odwodnienie jezdni na wszystkich odcinkach powikriowo — bezpgednio z
jezdni poprzez pobocza na przylegte tereny. Woagalowa z projektowanego odcinkedzie sprowa-
dzona w kierunku drogi powiatowej i dalej — poprzewy wzdtw drogi powiatowej — w stranrzeki
tomzyczki, ktora ptynie wzdta tej drogi.

7.2. Pobocza:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem, warunki terenowe i wyméageozporadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca9@ sprawie warunkéw technicznych, jakim po-
winny odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanigrojektuje s§ pobocza o szerokoi od 0,80 do
1,50 m (w zalenosci od maliwosci i warunkow terenowych), ze spadkami poprzeczngi % w
kierunku pdl i gospodarstw. Pobocza nglevykona z materiatlu przepuszczalnego — pospotki — o
grubasci 8 cm. Pobocza nalg wykon& na wyprofilowanym i zagszczonym podtzu i zagsci¢ wal-
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cami — zgodnie z warunkami oklenymi w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej n0B.03.01.

8. Organizacija ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi zostawprowadzone niewielkie zmiany w oznakowaniu
drog znakami pionowymi. Projektujegsizupetnienie oznakowania pionowego w takim zakrezby
bytlo ono zgodne z przepisami o ruchu drogowym. Wfesie niniejszego opracowania przewiduge si
jedynie oznakowanie pionowe, ktére nglevykona& zgodnie z projektem organizacji ruchu, stano-
wiacym odebne opracowanie, jednak integralnie gxeine z zakresem niniejszego projektu budowla-
nego.

W niniejszym projekcie nie opracowuje; gorojektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten
projekt winien opracowawykonawca robét, ktorydazie planowat technologiprowadzenia robaét.

Ze wzgkdu na znaczenie drdg i istniep zagospodarowanie terenu, roboty drogowezpale
prowadzé przy czsciowym zagciu pasa drogowego.

9. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwrane z przebudoywdrogi mieszcz si¢ w granicach istnigcego pasa
drogowego wyznaczonego geodezyjnie. Dziatki, nayktd realizowana dalzie projektowana inwesty-
cja zostaty wymienione na vegglie opisu.

10. Organizacja robot:

Kolejnos¢ prac zwazanych z przebudawdrogi pozostawia sido zorganizowania przez wyko-
nawe robdt, jednak — ze wzglu na due utrudnienia w ruchu zazane z prowadzonymi robotami —
zaleca s, nastpujaca kolejnasc:

1. wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wységiowo zgodnie z projektem,
2. wykonanie profilowania pasa drogowego,

4. wykonanie podbudowy,

8. wykonanie warstwy wiacej,

9. wykonanie warstwycieralnej,

10. wykonanie zjazddw bitumicznych na posesje,

11. wykonanie poboczy i zjazdéw na posesje,

12. ustawienie oznakowania pionowego.

11. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi nie wymagaebudowy infrastruktury technicznej. Wyko-
nat nalezy jedynie regulag wysokaciowa armatury na wodoggu.

Roboty zwizane z regulagjurzadzer wodochgowych naley wykona pod nadzorem pracow-
nika i zgtosé do odbioru przez Wodagyi Wiejskie sp. z 0.0. w Lopy.

12. Zielea:

Na terenie olkjtym opracowaniem nie planujegsiasadze nowych drzew, ani wycinki drzew
istniejacych.

13. Wplyw inwestycji nasrodowisko:

Wykonanie obgtej niniejszym projektem przebudowy drogi popravdnssrodowiska. Wyko-
nanie nowej nawierzchni bitumicznej na jezdni zrjeng zapylenie. Caly projektowany zakres robot

1C



11

drogowych w catéci uwzgkdnia uwarunkowania zawarte w decyzji Wojta Gminyriza o srodowi-

skowych uwarunkowaniach zgody na realizgmjzeds¢wziccia, a przygte rozwhzania w petni chro-

Nia srodowisko.

W trakcie prowadzenia robdt najezwrécié szczegdla uwag na dokladne przestrzeganie

ustalé okreslonych w karci informacyjnej i decyzjrodowiskowej. Nalgy do nich w szczegélsoi:

1. skrécenie procesu wykonawczego drogi do riézego minimum,

2. p;ozoestrzeganie zasady, by sprnechaniczny pracowat tylko w porze dnia, tj. wgo6°—
227,

3. zachowanie przez wykonagvoobdt szczegodlnej dbaio o nalexyty stan techniczny spgt
mechanicznego i jego bezawaryjprag (m.in. uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy
ewentualne zanieczyszczenie gleb i wodazkami ropopochodnymi,

4. zagospodarowanie wytworzonych w czasie roboaddw naleacych do grupy 17:qdpa-
dy z budowy, remontéw i demahtaobiektow budowlanych oraz infrastruktury drogdwej
zgodnie z obowizujacymi przepisami — poprzez sktadowaniglbprzekazanie do dalszego
wykorzystania,

5. w przypadku niewbudowania w danym dniu dowiegjama budow mieszanki mineralno-
bitumicznej odwiezienie jej do wytworni mas bitummych lub zagospodarowanie na in-
nym obiekcie,

6. dowaenie mieszanki mineralno-bitumicznej z wytworniplac budowy specjalistycznymi
samochodami z przykryciem lub w termosach,

7. kruszywo naturalne musi pochodz koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z za-

ktadéw produkcyjnych posiadgjych stosowne zezwolenia

dowaenie kruszywa na plac budowy samochodami z przidmyc

pracujcy na budowie spex mechaniczny mae porusza sig tylko w obrbie pasa drogo-

wego,

10. w czasie przerw postojowych silniki sgrznaley wytacza,

11. paliwo do maszyn, samochodow i stuznalery tankowa w specjalistycznych stacjach pa-
liw,

12. ewentualp baz budowy naley wyposay¢ w szczelne uegdzenia do gromadzeniaiekdw
socjalno-bytowych, a na jej terenie nie wolno daptido gromadzenia siwody opadowej
w zastoiskach,

13. powierzchni terenu ewentualnej bazy budowy, przeznagzdo garaowania cgzkiego
sprztu mechanicznego, néale wytozy¢ ptytami betonowymi — celem ochrony wierzchniej
warstwy gleby przed zniszczeniem,

14. w trakcie prowadzenia prac aganych z profilowaniem pasa drogowego oraz podezas
konywana podbudowy — w okresach bezdeszczowychon rebdt naley zrasza wod,
aby wyeliminow& unoszenie gikurzu.

8.
9.

14. Informacija dotyczca bezpieczéstwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczca bezpieczestwa i ochrony zdrowia stanowi @thne opracowanie — w dal-
Szej czsci opisu.

15. Uwagi kaicowe:

Ze wzgkdu na planowany zakres prac, rozp@i2 robot zwizanych z realizagjniniejszego
projektu mae nasipi¢ po uzyskaniu decyzji Starosty Lagmskiego o pozwoleniu na budew
Roboty naley prowadzé pod kierownictwem osoby posiadegj odpowiednie uprawnienia
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budowlane — w rozumieniu przepiséw ustarawo Budowlane

Podczas prowadzenia robot ngierzestrzegaprzepiséw bezpiecastwa i higieny pracy — ze
szczegolnym uwzgtnieniem przepiséw bezpiedmtwa robét prowadzonych w pasie drogowym —
norm i przepiséw bramowych, uzgodnig zaradcow sieci infrastruktury, ustaleé poleceé zawartych
w niniejszym projekcie oraz szczegotowych specyiigeh technicznych wykonania i odbioru rob6t i
uzgodnieniach bramowych.

Wykonawca robot winien — przed przysieniem do robdt — posiaélaatwierdzony projekt or-
ganizacji ruchu na czas robot, w ktéryrdbie uwzgédnione ich etapowanie oraz sposéb prowadze-
nia.

Autor opracowania:
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