Biuro Ustug Projektowo Inwestycyjnych Leszek Pigtkowski
tawy 76 c, 07-411 Rzekun, fax (029) 760-69-38, kom. 692-755-975

Egz. Nr 3
Nadzér Budowlany

PROJEKT
BUDOWLANY — WYKONAWCZY

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ NR 105711 B
DROGA KRAJOWA NR 63 — MoDzELE SKUDOSZE — MoDZELE WYPYCHY

GMINA LOMZA | ZAMBROW

Inwestor: Gminatom za
ul. Marii Curie-Sktodowskiej 1a, 18-400 Lomza

Obiekt: Przebudowa drogi gminnej nr 105 711 B droga krajowa nr 63
— Modzele Skudosze — Modzele Wypychy

Gmina tomza i Zambrow

Adres budowy: Dzialki, na ktérych realizowane bedzie zadanie:
255 (obreb Czerwony Bor) i 192 (obreb Modzele Skudosze)

Zespot projektowy:

Projektant: Stawomir Pietraszkiewicz
BL/68/84

Opracowanie: mgr in z. 1zabela Kiernozek

Sprawdzajacy: mgr in z. Adam tazarski

UAN.7342-38/92

pazdziernik 2012 rok




CoNooORWNE

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU:
projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej nr D5 711 B
droga krajowa nr 63 - Modzele Skudosze - Modzelgy'dhy

Spis tréci — str.1

Giwiadczenia zespotu projektowego o opracowaniu ftoje str.2
Uprawnienia zespotu projektowego — 8t~ 4

Zawiadczenia o przynatmosci zespotu projektowego do PIIB — gbr— 6
Opis techniczny do projektu zagospodarowanenter str7 — 9
Lokalizacja zadaniarys. 1

Projekt zagospodarowania terentys- 2

Opis techniczny do projektu budowlanego —Xr—- 14

Profil podtiny —rys. 3

. Przekroj poprzeczny konstrukcyjnyys. 4

. Zjazd na pola #ys. 5

. Informacja BIOZ — stil5 — 19

. Oryginat mapy do celéw projektowyclstr. 20 — 21



tomza dn. 26 pazdziernika 2012 r.

OSWIADCZENIE

Stosownie do art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 liga@42.Prawo budowlan@swiadczamy,
ze projekt budowlany PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ NR 105 711 BDROGA KRAJOWA NR63 —
MODZELE SKUDOSZE — MODZELE WYPYCHY NA ODCINKU OD DROGI KRAJOWEJ NR 63 DO WSI
MODzELE SKUDOSZE wykonany na zlecenie Gminy toma zostat sporzdzony zgodnie z
obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

ZESPOt. PROJEKTOWY:
PROJEKTANT:

StAWOMIR PIETRASZKIEWICZ —UPR. BUD. B£/68/84
— SPECJALNOSC KONSTRUKCYJNO— INZYNIERYJINA — ZAKRES — DROGI

OPRACOWANIE :

MGR IN Z. 1ZABELA KIERNOZEK

SPRAWDZAJACY:

MGR IN Z. ADAM £ AZARSKI — UPR. BUD. UAN.7342-38/92
— SPECJALNOSC KONSTRUKCYJINO— INZYNIERYJIJNA — BEZ OGRANICZEN



OPISTECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJNR 105 711 B
DROGA KRAJOWA NR63 — MODZELE SKUDOSZE— MODZELE WYPYCHY
NA ODCINKU OD DROGI KRAJOWEJ NR 63 DO WSI MODZELE SKUDOSZE

1. Podstawa opracowania :

1. Umowa z Inwestorem, tj. Gmir.omza,

2. Mapa do celéw projektowych terenu przedgiccia w skali 1 : 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkdwozliwosci zrealizowania zamierzenia

objetego projektem budowlanym,

Badania geologiczne i frmoéci podtaza,

Uzgodnienia projektanta z Inwestorem,

Wytyczne Wéjta Gminy Lowa do projektowania drogi,

Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca 1999w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadeogi publiczne i ich usytuowanie

8. Rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008f sprawie szczegbtowego za-
kresu i formy projektu budowlanego

9. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

10. Szczegodtowe specyfikacje techniczne wykonaaodbioru robot drogowych.

No ok

2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektddwlanego na przebudevdrogi gminnegj
nr 105 711 Bdroga krajowa nr 63 — Modzele Skudosze — Modzeleyuthy

Przedstwziccie zlokalizowane jest na dziatkatdtniejacego pasa drogowegar: 255 (obreb
Czerwony Bor) 192 (obreb Modzele Skudosze).

Dziatka nr192 stanowiwlasnadsé inwestora, to jesBminy Lomza, a dziatka n255 stanowiwta-
snas¢ Skarbu Panstwa w zaradzie Paistwowego Przedsibiorstwa Lasy Paistwowe Nadlénictwo
tomza.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projekiddwlanego na roboty drogowe.

Pocatek drogi gminnej nr 105 711 &oga krajowa nr 63 — Modzele Skudosze — ModzefgyWy
chy przyjgto w km 0+000 na granicy pasa drogowego drogi kvajonr 63Granica Paistwa — \Wgo-
trzewo — Gtycko — Kisielnica — Losa — Zambréw — Sokotow Podlaski — Siedlce — Lukéadzig Pod-
laski — Wisznice — Stawatycze — Granicaiftava natomiast koniec na granicy z dziathr 120 (obgb
Modzele Skudosze), to jest w km 0+662,00.

3. Opis stanu istnieaceqo :

Przewidziana do przebudowy droga znajduje wsisieci drog gminnych Gminy toia, przy
czym projektowany odcinek — na diégo 606,00 m — w gminie Zambrow powiat zambrowskajev
wodztwo podlaskie. Na pozostatym odcinku drogadmaj st w gminie Lonza w powiecie tonynskim

Droga gminna na projektowanym odcinku przebieganaiev cald@ci w terenie Iénym. Jedynie
w koncowym odcinku na terenie zabudowanym. Jest to zakadagrodowa wsi Modzele Skudosze.

Os ulicy i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istitiefjo zagospodarowania i
tak uksztalttowanyze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.

Droga na projektowanym do przebudowy odcinku mai@achni z wykonam w technologii
powierzchniowego utrwalenia grysami. Na podstavaida geologicznych podi@ stwierdzonoze pod
warstwg powierzchniowego utrwalenia o grfoo ok. 2 — 3 cm jest podbudowa sklagta sé z kilku
warstw: ok. 12 — 15 cm kruszywa naturalnego, ¢pasé ok. 10 cmzuzlu oraz ok. 10 cm mieszaniny
destruktu betonowo — ceglanego. Pod tymi warstwaai@gag piaskisrednie przepuszczalne. Istrieq
konstrukcja jezdni ma 800s¢ G,.

Jezdnia ma szerok® ok. 3,50 m. Jedynie na peokeniu z drog krajowa oshga szeroké&t ok.
4,50 m, a na patzeniu z istnigjca jezdna we wsi Modzele Skudosze — ok. 3,00 m. Po obu atilon
jezdni & pobocza — zakone w stosunku do nawierzchni. Droga przebiegaewiglkim nasypie ponad
okoliczne tereny.

W pasie drogowym i na przylegltych dziatkach nieinfaastruktury technicznej. Na projektowa-
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nym odcinku istnigj trzy zjazdy na pola o nawierzchni gruntowej. Stechniczny jezdni i poboczy jest
bardzo zly — z diymi ubytkami i koleinami.
Odwaodnienie drogi jest powierzchniowe — na okoletereny.

4. Planowany zakres inwestycji :

W zakresie rob6t obfych niniejszym projektem znajdujezsiykonanie robét w istniagym pa-
sie drogowym.

Rodzaj oraz zakres prac obejmuje m.in.:

1. roboty pomiarowe,

2. roboty rozbiérkowe istniegej nawierzchni — na odcinkach patkowym i koacowym — w celu
nawigzania s¢ z projektowan niwelet, do istniejcych rzdnych,

3. wykonanie podbudowy pomocniczej — w miejscaclzjgledzie podniesienie niwelety ponad 25
cm w stosunku do niwelety istniggej,

4. wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego fargargrubéci 15 cm,

5. wykonanie warstwy wiacej i §cieralnej jezdni,

6. wykonanie 3 sztuk zjazdéw na pola o nawierzahkiuszywa naturalnego grudmp 15 cm — w
granicach pasa drogowego,

7. wykonanie poboczy z mieszanki gruntowawirowej.

5. Zestawienie powierzchni poszczegolnych element@agospodarowania:

5.1. Jezdnia:

Projektuje si jezdnk bitumiczra o szerokéci 5,00 m ze zwzeniem na odcinku od km 0+617,00
do km 0+662,00 do 3,00 m. Catkowita powierzchnialje — 3265,00 m

5.2. Zjazdy na pola:

« zjazd nr 1 — strona lewa: 5,38 m
« zjazd nr 2 — strona prawa: 5,36,m
« zjazd nr 3 — strona lewa: 5,33 m
« catkowita powierzchnia: 40,91%m

5.3. Pobocza:

Projektuje st obustronne pobocza z mieszanki gruntowwirowej o szerokéci po 1,00 m.
« Pobocze lewe: 662,00°m (5,38 M + 5,33 M) = 651,29 M,
« Pobocze prawe: 662,00°m 5,36 M = 656,64 M
« Calkowita powierzchnia: 651,29%m 656,64 = 1307,93 M

5.4. Powierzchnia catkowita:

Ogolna powierzchnia terenu, na ktoreflbie realizowane zadanie to ok. 0,5700 ha, w tyrtena
renie powiatu zambrowskiego ok. 0,5205 ha, a rentergminy toma ok. 0,0495 ha.

Powierzchnia poszczegdélnych elementéw zagospodaiawa

3265,00 M+ 40,91 M+ 1307,93 M= 4613,84

6. Informacja o wpisie do rejestru zabytkéw:

Teren, na ktérym jest projektowana droga nie jgsisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie. Teren pofmny jest poza tymi obszaramiadtnie okréla sk granic i sposobow zagospodaro-
wania.

7. Wptyw eksploatacji gorniczej:

Teren zamierzenia budowlanego nie znajdujensgranicach terenu gorniczego ewinie wyst-
puje wptyw eksploatacji gérniczej na w/w teren.

8. Informacja o danych i charakterze i cechach istiejacych i przewidywanych zagrden dla srodo-
wiska oraz higieny i zdrowia wytkownikéw:
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Wykonanie obgtej niniejszym projektem przebudowy drogi nie stréaragraen dlasrodowiska

i zdrowia uytkownikéw. Wykonanie nowej nawierzchni z masy maieo-bitumicznej na jezdni popra-
wi stan srodowiska i wplynie korzystnie nazytkownikédw drogi. Po wykonaniu przebudowy drogi
zmniejszy zapylenie i zwkszy bezpiecaestwo wytkownikow, poniewa poprawi s¢ stan techniczny
obecnej drogi i zwikszy s¢ szeroksc jezdni. Przygte rozwizania w petni chromisrodowisko.

Niewielkie zwickszenie halasu i zapylenia wygt jedynie podczas prowadzenia robét, poniewa

bedzie pracowat spet (koparki, samochody, walce, zggczarki itp.). Bda to jednak utrudnienia krot-
kotrwate i usipia niezwtocznie po zakazeniu robot.

W trakcie prowadzenia robét najezwrécic szczegola uwag: na doktadne przestrzeganie zasad

chroniacychsrodowisko. Naley do nich w szczegolioi:

1.
2.

3.

L

HBoOoo~NO

11.

12.

skrocenie procesu wykonawczego drogi do rigzbgo minimum,

pgéestrzeganie zasady, aby sprnechaniczny pracowat tylko w porze dnia, tj. wdgo6° —
227,

zachowanie przez wykonagoobot szczegoélnej dba#d o naleyty stan techniczny spgi me-
chanicznego i jego bezawarygjprag (m.in. uktadu paliwowo-olejowego), co wykluczy avie-
alne zanieczyszczenie gleb i wéd zzkami ropopochodnymi,

zagospodarowanie wytworzonych w czasie roboaddw naleacych do grupy 17:qdpady z
budowy, remontéw i demodtaobiektow budowlanych oraz infrastruktury drogdwegodnie z
obowiagzujacymi przepisami — poprzez sktadowaniglbprzekazanie do dalszego wykorzystania,
kruszywo naturalne musi pochotlzi koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane zaziiikv
produkcyjnych posiadagych stosowne zezwolenia,

dowa@enie kruszywa na plac budowy samochodami z przymyc

pracujcy na budowie spet mechaniczny mae poruszé sic tylko w obrbie pasa drogowego,
w czasie przerw postojowych silniki sgtz nalery wytaczat,

paliwo do maszyn, samochodow i spuznalezy tankowa w specjalistycznych stacjach paliw,

. ewentualsp baz budowy naley wyposay¢ w szczelne uedzenia do gromadzenigiekow so-

cjalno-bytowych, a na jej terenie nie wolho dégé do gromadzenia siwody opadowej w za-
stoiskach,

powierzchri terenu ewentualnej bazy budowy, przeznagzim garaowania cgzkiego sprztu
mechanicznego, naig wylozy¢ ptytami betonowymi — celem ochrony wierzchniej stary gle-
by przed zniszczeniem,

w trakcie prowadzenia prac aganych z profilowaniem pasa drogowego oraz podez&sny-
wana podbudowy — w okresach bezdeszczowych — rejodt naley zrasza wods, aby wyeli-
minowa unoszenie sikurzu.

9. Informacja o formach ochrony przyrody utworzonyd lub ustanowionych na podstawie ustawy z

dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, wysipujacych w zas¢gu oddziatywania zamierzone-

go korzystania z wod lub planowanych do wykonanianzadzen wodnych:

Na terenie zamierzonego przegeziccia nie wyst¢puja obszary parkow narodowych ani ochrony

uzdrowiskowej; teren nie jest patlany na obszarze chronionym NATURA 2000. Na terémigestyciji
oraz w bliskim gsiedztwie nie wysipuja inne formy ochrony przyrody oraz obszary takie jalszary
wodno-btotne, zespoty gbnnosci chronionej lub stanowisk gatunkéw chronionychtymn obecnéci
gatunkéw fauny chronionej, ktére podlegatyby spegmu traktowaniu — np. tworzeniu stref ochronnych
wokét miejsc égowych lub gniazd, nie wygbuja rowniez pomniki przyrody, drzewa czy glazy.

Teren realizacji przedsizigcia nie stanowi szczegolnej wastoprzyrodniczej.

17. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczca bezpieczestwa i ochrony zdrowia stanowi @thne opracowanie — w dal-

Szej czsci opisu.

OPRACOWANIE: PROJEKTANT:
mgr inz. I1zabela Kiernozek Stawomir Pietraszkiewicz

upr. bud. BL/68/84



OPISTECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO
PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJNR 105 711 B
DROGA KRAJOWA NR63 — MODZELE SKUDOSZE— MODZELE WYPYCHY
NA ODCINKU OD DROGI KRAJOWEJ NR 63 DO WSI MODZELE SKUDOSZE

1. Przeznaczenie i program giytkowy obiektu:

Uwzgledniajac dane zawarte w e&i opisowej do projektu zagospodarowania terenjegtoje
sie¢ przebudow drogi. Jest to obiekt liniowy o dlugc 662,00 m. Obecnie oraz po przebudowie droga
bedzie shiyta obstudze komunikacyjnej mieszicdw.

Projektuje s jezdnk o szerokéci 5,00 m — ze zezeniem do 3,00 m na odcinku od km 0+617,00
do km 0+662,00. Zezenie jest konieczne ze wedl na konieczni@ pofaczenia odcinka projektowane-
go z istniejca jezdnh, ktora nie kdzie przebudowywana. Po obu stronach jezdni prejeldt pobocza
0 szerokéci po 1,00 m. Na powierzchni guzy krawedzia pobocza i granicpasa drogowego nie projek-
tuje sk zadnych robo6t poza upa@dkowaniem terenu. Na catym odcinku projektuje wikonanie na-
wierzchni bitumicznej na istniggych zjazdach na pola. Zjazdyda mialy szeroké¢ jezdni po 5,00 m.

2. Rozwhzania projektowe:

2.1. Dane ogolne:

Przy opracowywaniu zaten projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametrgzpoegol-
nych elementow pasa drogowego. W oparciu o te erstaloraz wytyczne do projektowania i wyniki
bada geologicznych istnigiej drogi, zaprojektowano przebudpdrogi w zakresie opisanym w projek-
cie budowlanym i uwzghbnionym szczegétowo w przedmiarze robét, stanown integrala czes¢ do-
kumentaciji.

2.2. Rozwgzania sytuacyjne:
2.2.1. Dane ogdlne

Projektuje s} wykonanie drogi o nagbujacych parametrach:

e klasa drogi — D,

* przekroj — szlakowy,

e szerokd¢ jezdni — od km 0+000 do km 0+617,00 — 5,00 , odOkr617,00 do km 0+662,00 — 5,0
m — 3,00 m,

e pobocza obustronne — z mieszanki gruntawirowej — o szerokici 1,00 m,

e warstwascieralna jezdni — bitumiczna,

e warstwa wizaca jezdni — bitumiczna,

e podbudowa z kruszywa tamanego,

e nawierzchnia zjazdéw — z pospotki 8/16 mm,

e odprowadzenie wod opadowych powierzchniowo.

2.2.2. Zatamania trasy i tuki poziome:

Uwzgledniajac istniepcy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego opsitowano 6 drogi
w taki sposob, aby w jak najgkiszym stopniu pokrywatagbna z osi istniejca.

Na przewidzianym do przebudowy odcinku projektugezatamanie osi drogi— w nastpujacej lokaliza-
cji:

« W 1km 0+605,96 — & zwrotu osia = 0° 19’ = 0,3478 w prawo

Dla takiego przebiegu osie projektuje si¢ tuku poziomego.

2.2.3. Zestawienie odcinkdw trasy — proste i tukizppme

RODZAJ ODCINKA POCZATEK KONIEC DLUGOSC OPIS PUNKTU
ODCINKA ODCINKA ODCINKA
km km m
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prosta 0 +000,00 0 + 605,96 605,96 | zwrot osio=0,3478 w prawo

prosta 0 + 605,96 0 +632,00 26,04 koniec trasy

2.2.4. Elementy zagospodarowania i gdzei obstugi ruchu:

2.2.4.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdnio szerokéci zmiennej, to jest od km 0+000,00 do km 0+61AED m.
Na pozostatym odcinku — zmiegiod 5,00 do 3,00 m. Ze wzglu na konieczni@ odwodnienia drogi,
projektuje s¢ spadek daszkowy.

2.2.4.2. Pobocza:

Po obu stronach drogi projektuje giobocza o szerokoi po 1,00 m. Projektuje sipobocza o
nawierzchni z mieszanki gruntowaozwirowej. Pozwoli to na umocnienie poboczy poprzbgianie tra-
wa, co zapobiegabedzie ich erozji.

2.2.4.3. Zjazdy na pola:

Parametry zjazdéw na pola — szeraha lokalizacja — zostaty tak zaprojektowane, aaghowa
istniejace juz zjazdy. Ze wzgldu na projektowan szeroké¢ jezdni projektuje si zjazdy o szeroki
czesci jezdnej 5,00 m o nawierzchni bitumicznej. Szcéteyy wykaz parametrow poszczegoélnych zjaz-
dow znajduje siw tabeli.

Na calym zakresie opracowania projektuge3sijazdy na pola

WYKAZ ZJAZDOW NA POLA

NR ZJAZDU STRONA NUMER DLUGOSC | SZEROKOSC | POWIERZCHNIA
WG 7T LOKALIZACJA DROGI DZIALK] ZJAZDU ZJAZDU ZJAZDU
m m nt
1 2 3 4 5 7
1 0+502,50 L 40/1 2,00 5,38/5,00 13,46 (51,60)
2 0+610,00 P 193 2,00 5,36/5,0( 13,70 (73,7Y)
3 0+613,60 L 117 2,00 5,33/5,00 13,75 (59,53)
L=2,P=1 XXX XXX XXX 40,91 (184,90)

Szczegolowy rysunek zjazdu zostat pokazany gaizysunkowej na rysunku nr -5- zjazd na
pola

2.3. Konstrukcja jezdni:

Projektuje st konstrukcg nawierzchnijezdni jak dla ruchu KR2 na podia G1 o module sgf
zystasci nie mniejszym i 100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi, jakiowvinny odpowiadé
drogi publiczne i ich usytuowanie — zeknik nr 5:

e warstwascieralna z masy mineralno-bitumicznej — grédiat cm,
e warstwa wizaca z masy mineralno-bitumicznej — grgbioé cm,
« podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego stahitinego mechanicznie — griloo15 cm,

Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdnivasironny 2,0 %.

Ze wzgkdu na toze istniepca nawierzchnia nie ma frasci G1, naley pozostawd ja i wykorzysta
jako podiae. Dlatego zaprojektowano wykonanie nowej konsiiy&zdni na catej dtugsei i szerokdci
jezdni. Na odcinkach, gdzie projektuje siyniesienie niwelety wicej niz 25 cm ponad niweletistnief-
cej jezdni nalgy wykona podbudow pomocnicz z kruszywa naturalnego, zggczonego mechanicz-
nie. Podbudowpomocnicz nalezy wykona& na nasgpujacych odcinkach:

e od km 0+041,00 do km 0+1617,10 — gr&0 — 20 cm,

e od km 0+200,00 do km 0+245,40 — gr&b0 — 15 cm,

e od km 0+294,50 do km 0+396,04 — gr&b6 — 10 cm,

e od km 0+491,06 do km 0+557,25 — gr&b@ — 6 cm,

e od km 0+596,00 do km 0+616,75 — gréb0 — 15 cm.

Ze wzgkdu na toze istniepca jezdnia ma szerokdok. 3,50 m, a jezdnia projektowana 5,00 m,
na poszerzeniu nat¢ wykona podbudow z kruszywa naturalnego tamanego o g&eb@0 cm.

Projektuje st poboczao nasgpujacej konstrukcji:



« nawierzchnia z mieszanki gruntowawirowej — grubgé¢ 8 cm.

W ciagu poboczy projektuje sijazdy na pola— o nastpujacej konstrukciji:
* nawierzchnia bitumiczna — 4 cm,
e podbudowa z pospétki 8/16 mm — 15 cm.

Spadek poprzeczny zjazdow — 6,0 % na ddag®,00 m, a na pozostatej diugd az do granic
pasa drogowego — zmienny — hazgigie nr 1 — 5 %, na zjdzie nr 2 — 9 %, na zidzie nr 3 — 10 %.

Szczegotowe rozwiania konstrukcyjne pokazane zostaty wsczrysunkowej na rysunku nr 4 —
przekroj konstrukcyjny

2.4. Rozwgzania wysoksciowe:

Na calej dtugéci przewidywanej do przebudowy drogi zaprojektowamofil podtuzny w taki
sposob, aby po przebudowie drogi zapéwsrawidiowe odwodnienie jezdni oraz do minimum zegni
szy¢ ewentualne ugkliwosci w korzystaniu z terendw przylegtych. Ze watll na konieczrig zapew-
nienia wiaciwego odwodnienia projektowanych odcinkow zaprtjelano spadki podiune osi drég w
taki sposéb, aby wody sprowadlzia przylegte tereny. Spadki podhe wahaj si¢ od 0,36 % do 3,50 %.
Ze wzgkdu na r@nice w zatamaniach niwelety nie przekragzaj 1,50 % — nie projektujeeswyokra-
glenia niwelety tukami pionowymi.

Ze wzgkdu na koniecznig pofaczenia projektowanego odcinka z istagjmi jezdniami, na od-
cinkach 4czacych naley rozebré istniefca konstrukcg jezdni. Rozbiork nalery wykona na odcinku
od km 0+000 do km 0+041,00 i od km 0+620,20 do kr6@2,00.

2.4.1. Zestawienie odcinkow niwelety — proste iitplonowe

RODZAJ ODCINKA POCZATEK | KONIEC ODCIN- |DEUGOSC ODCINKA | SPADEK
ODCINKA KA m %
prosta 0 + 000,00 0 + 063,98 63,98 +1,70
prosta 0 + 063,98 0 + 090,00 26,02 + 3,07
prosta 0 + 090,00 0+ 110,00 20,00 + 3,50
prosta 0+ 110,00 0+ 123,24 13,24 + 1,66
prosta 0+ 123,24 0+ 135,00 11,75 - 0,60
prosta 0 + 135,00 0 + 150,00 15,00 - 1,6y
prosta 0 + 150,00 0+ 167,10 17,10 —-1,29
prosta 0+ 167,10 0 + 200,00 32,90 -1,31
prosta 0 + 200,00 0 + 220,02 20,02 - 0,56
prosta 0 + 220,02 0+ 245,40 25,38 + 0,71
prosta 0 + 245,40 0+ 294,50 49,10 + 1,45
prosta 0 + 294,50 0+ 342,10 47,60 + 0,3b
prosta 0+ 342,10 0 + 396,04 53,94 —1,2p
prosta 0 + 396,04 0 + 449,04 53,00 — 2,64
prosta 0 + 449,04 0+ 491,06 42,02 —-1,00
prosta 0 + 491,06 0 + 528,54 37,48 + 0,48
prosta 0 + 528,54 0 + 557,25 28,71 - 0,38
prosta 0 + 557,25 0 + 596,00 38,75 —-1,7p
prosta 0 + 596,00 0 + 608,10 12,10 - 0,50
prosta 0 + 608,10 0 + 620,20 12,10 + 0,50
prosta 0 + 620,20 0 + 662,00 56,90 + 1,50

Szczegotowe rozwrania wysokéciowe i spadki podizne pokazane zostalty w@zi rysunko-

wej na rysunku nr 3 profil podtuny.

3. Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zawiane z wykonaniem przebudowy projektowanej drodgaya
wykonywa: zgodnie ze szczegotowymi specyfikacjami techniozinwykonania i odbioru robét, ktére
stanowi odrebne opracowanie, a zostaty spmzone na wszystkie asortymenty robét planowanych do
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wykonania w ramach projektu lub szczegdtowymi opisich wykonania zawartymi w niniejszym pro-
jekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zameszczone w projekcie nie okidaja w
stopniu wystarczapcym szczegodtowych zasad lub parametrow wykonania peczegéinych asorty-
mentow robot, naley bezwzgekdnie opierat si¢ przy ich wykonywaniu na parametrach zawartych
w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych. Zasagpdane w SST dotycg zaréwno wykonaw-
stwa, jak i odbioréw poszczegdélnych elementéw robéasortymentow, a ich przestrzeganie obowt
zuje zarowno Wykonawe, jak i Inwestora.

Dlatego te podczas realizacji:

1. robdét pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczegoélnych eledwnpasa drogowego
nalezy przestrzegaustalé zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicamep-01.01.01 —
ODTWORZENIE TRASY | PUNKTOW WYSOKO SCIOWYCH ,

2. robét rozbiérkowych poszczegolnych elementéw pasa drogowegozpglezestrzega ustalé
zawartych w Szczegotowej Specyfikacji TechniczrePr01.02.04ROZBIORKA ELEMENTOW
DROG, OGRODZEN | PRZEPUSTOW,

3. wykonywania koryta pod jezdni¢ nalery przestrzegaustalé zawartych w Szczegotowej Spe-
cyfikacji Technicznej nr D-04.01.01 KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM | ZAG ESZCZENIEM
PODLOZA,

4. wykonywania podbudowy z kruszywa tamanegmalery przestrzega ustalé zawartych w
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.04-32>DBUDOWA Z KRUSZYWA LAMANEGO
STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE

5. wykonywania warstw konstrukcyjnych jezdni z mas mireralno — bitumicznychnalezy prze-
strzegé ustalén zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Techniczmej D—05.03.05NA-
WIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO

6. wykonywania podbudowy z kruszywa naturalnegonalery przestrzegaustal@é zawartych w
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.04-040DBUDOWA Z KRUSZYWA NATURAL-
NEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE

7. wykonania oznakowania pionowegmalery przestrzega ustalé zawartych w Szczegotowej
Specyfikacji Technicznej nr D-07.02.010ZNAKOWANIE PIONOWE .

4. Odwodnienie:

Uwzgledniajac ustalenia z inwestorem oraz warunki terenoweniégce zagospodarowanie te-
renu projektuje siodwodnienie jezdni powierzchniowo na przylegheter

5. Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi oznakowanie drogguie niewielkiej zmianie, aby byto zgod-
ne z obowdzujacymi przepisami. W zakresie niniejszego opracowanzawiduje si jedynie oznakowa-
nie pionowe, ktore naky wykona& zgodnie z projektem organizacji ruchu, stargmym odebne opra-
cowanie, jednak integralnie zyziane z zakresem niniejszego projektu budowlanego.

W niniejszym projekcie nie opracowuje girojektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten pro
jekt winien opracowawykonawca robot, ktorydazie planowat technologiprowadzenia robot.

6. Bilans terenu:

Projektowane roboty zwrane z przebudawdrogi mieszcz sie w w granicach istnigcego pasa
drogowego wyznaczonego geodezyjnie.

Dziatki, na ktorych realizowanagtizie projektowana inwestycja zostaty wymienione pisie
technicznym do projektu zagospodarowania terenu.

7. Organizacja robét:

Kolejnos¢ prac zwazanych z przebudawdrogi pozostawia gido zorganizowania przez wyko-
nawg; robot. Zaleca gijednak nasfpujaca kolejnasc:
1. wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wységiowo zgodnie z projektem,
2. rozbidrka istnigjcej nawierzchni — na odcinkach opisanychr&jy
3. wykonanie profilowania pasa drogowego wraz o jeggszczeniem do wskaika wskazanego
w SST,
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4. wykonanie konstrukcji jezdni — podbudowy, wangimiazacej i warstwyscieralnej,
8. wykonanie poboczy i zjazdéw na pola,
9. uzupelnienie oznakowania.

8. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drage wymaga przebudowyinfrastruktury technicznej.
9. Zielen:

Na terenie oljtym opracowaniem nie planujegshasadze nowych drzew, ani wycinki drzew
istniejacych.

10. Informacja dotyczaca bezpieczastwa i ochrony zdrowia:

Informacja dotyczca bezpieczestwa i ochrony zdrowia stanowi @thne opracowanie — w dal-
Szej czsci opisu.

11. Uwagi kaicowe:

Ze wzgkdu na planowany zakres prac, rozpmie rob6t zwiazanych z realizagjniniejszego
projektu mae nasipi¢ po uzyskaniu decyzji Starosty Zambrowskiego o peniu na budow.

Roboty naley prowadzé pod kierownictwem osoby posiadegj odpowiednie uprawnienia bu-
dowlane — w rozumieniu przepisow ustawy Prawo Budow.

Podczas prowadzenia robot nglerzestrzega przepiséw bezpiecastwa i higieny pracy — ze
szczegblnym uwzgtinieniem przepisow bezpiedmgwa robdt prowadzonych w pasie drogowym — norm
i przepiséw bramowych, ustalé i polecé zawartych w niniejszym projekcie oraz szczegétdwgpecy-
fikacjach technicznych wykonania i odbioru robaizgodnieniach braowych.

Wykonawca robét winien — przed przysieniem do robét — posiaélaatwierdzony projekt orga-
nizacji ruchu na czas robo6t, w ktéryradzie uwzgédnione ich etapowanie oraz spos6b prowadzenia.

OPRACOWANIE: PROJEKTANT:

mgr irnz. Izabela Kiernozek Stawomir Pastzkiewicz
upr. bud. BL/68/84



