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OSWIADCZENIE

My, nizej podpisani, po zapoznaniu sie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca
2004r. — Prawo budowlane, zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy oswiadczamy, ze pro-
jekt przebudowa z rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica —

Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy zostat sporza-

dzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

BRANZA DROGOWA:

PROJEKTANT:

mgr inz. Adam tazarski — upr. bud. UAN.7342-38/92
— specjalnosé konstrukcyjno — inzynieryjna — BEZ OGRANICZEN
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mgr inz. tukasz Biatobrzewski — upr. bud. POM/0082/PBD/16
— specjalnosé inzynieryjna drogowa — BEZ OGRANICZEN

BRANZA ELEKTRYCZNA:
PROJEKTANT:
mgr inz. Ewelina Kaminska — upr. bud. PDL/0185/PWBE/15

— specjalnos$é instalacyjna, zakres sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych — BEZ OGRANICZEN

SPRAWDZAJACY:
mgr inz. Krzysztof Filikiewicz — upr. bud. bud. PDL/0184/PWBE/15

— specjalnos$é instalacyjna, zakres sieci, instalaciji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych — BEZ OGRANICZEN

BRANZA TELETECHNICZNA:
PROJEKTANT:
inz. Janusz Malinowski — upr. bud. 0280//96/U

— specjalnos¢ instalacyjna w telekomunikacji przewodowej wraz z infrastrukturg towarzyszacg, zakres linie. Instalacje i urza-

dzenia liniowe

SPRAWDZAJACY:
mgr inz. Marek Krzysztof Sotowiej — upr. bud. bud. MAZ/0406/PWOT/11
—  specjalno$é telekomunikacyjna — BEZ OGRANICZEN




OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu
przebudowy z rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — Bozenica — Stare Sie-
rzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00

1. Przedmiot inwestycji a w wypadku zamierzenia budowlanego obejmujgcego wiecej
niz jeden obiekt budowlany — zakres calego zamierzenia, a w razie potrzeby kolej-
nos¢ realizacji obiektow:

Opracowanie niniejsze dotyczy wykonania projektu budowlanego na przebudowe z
rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica — Stare Sierzputy i nr 105
685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy w lokalizacji od km 1+492,00 do km 2+552,00,
to jest 19 m od krawedzi istniejgcej jezdni bitumicznej tej drogi na koncu zabudowy wsi Stare
Sierzputy do krawedzi pasa drogowego drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostrofeka — tomza
— Augustow.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na dziatkach — istniejagcego pasa drogowego
drogi przebudowywanej — nr 70, 72/2 (obreb Stare Sierzputy) i 81 (obreb Sierzputy Mtode),
czesci dréog gminnych wewnetrznych — dziatki nr 64, 72/1 i 62 (obreb Stare Sierzputy),
dziatka do czasowego zajecia w celu wykonania kablowej linii energetycznej — 41/1 (obreb
Stare Sierzputy) oraz czesci dziatek niezbednych do podziatu w celu uregulowania stanu
prawnego gruntéw zajetych obecnie pod droge oraz wydzielenia gruntéw pod wykonanie ro-
wow odwadniajgcych w celu wtasciwego odwodnienia korpusu drogowego i terenéw przyle-
gtych, to jest nr 3/1, 38/2, 39/12, 45, 44/4, 43/1, 43/2, 41/1, 41/2, 149, 49/7 (obreb Stare Sie-
rzputy), 74/6, 74/5 i 74/7 (obreb Sierzputy Mtode).

Dziatki nr 70, 64, 72/1, 72/2, 62 (obreb Stare Sierzputy) i 81 (obreb Sierzputy Mtode)
stanowig wtasnos¢ inwestora, to jest Gminy tomza. Dziatki nr 3/1, 38/2, 39/12, 45, 44/4, 43/1,
43/2, 41/1, 41/2, 149, 49/7 (obreb Stare Sierzputy), 74/6, 74/5 i 74/7 (obreb Sierzputy Mtode),
to jest przewidziane do podziatu, nalezg do wiascicieli prywatnych — za wyjgtkiem dziatki nr
45, ktoéra stanowi wtasnos¢ Gminy Lomza, ale jest obecnie zakwalifikowana jako nieuzytek i
wykorzystywana jako staw.

W zakresie robdt objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie nastepuja-
cych robot:

—  przebudowa linii kablowej telekomunikacyjnej,

—  przebudowa i rozbudowa oswietlenia drogowego,

—  usuniecie drzew i krzewow kolidujgcych z projektowang droga,

- rozbiérka dwdch przepustéw pod korong drogi z rur betonowych @ 50 cm i wykonanie w
ich miejsce studni osadnikowych deszczowych z kratami i wylotami z rur PP SN8 @ 30
cmid 20 cm,

- rozbiorka przepustu pod zjazdem na dziatke nr 45,

—  wykonanie studni deszczowych z kratami, podtgczonych do przebudowanych przepu-
stoéw zelbetowych @ 50 cm,

—  wykonanie rowow przydroznych otwartych trapezowych,

— wykonanie zabezpieczenia i umocnienia skarpy na dtugosci stawu na dziatce nr 45,

—  ustawienie kraweznikow,

- wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csgg39 gru-
bosci 22 cm,

—  wykonanie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego AC 16W grubosci 8 cm,

—  wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 4 cm,

—  wykonanie przepustéw pod zjazdami z rur PCV & 40 cm,

- umocnienie skarp i dna rowow na wlotach i wylotach wszystkich przepustow,

—  wykonanie zjazdow na posesje z kostki betonowej polbruk grubosci 8 cm na podbudo-
wie z kruszywa naturalnego grubosci 15 cm,

—  wykonanie zjazdéw na pola o nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S gruboséci 8 cm
na podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg30 grubosci 20 cm,

—  wykonanie poboczy z pospétki 8/16 mm,

- ustawienie barier ochronnych metalowych olsztyhskich — wzdtuz skarpy nad stawem,



—  regulacja wysokosciowa armatury wodociggowej i przestawienie jednego hydrantu —
przy dziatce nr 149,
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego drogi zgodnie z projektem organizacji
ruchu — wedtug odrebnego projektu stanowigcego integralng czes¢ opracowania,
—  wyprofilowanie i uporzgdkowanie pasa drogowego poza poboczami i rowami.
Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — Boze-
nica — Stare Sierzputy 105 682 B Nowe Kupiski — Bozenica — Stare Sierzputy i nr 105 685 B
droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy jest w lokalizacji od km 1+492,00, to jest 19 m od kra-
wedzi istniejgcej jezdni bitumicznej tej drogi na koncu zabudowy wsi Stare Sierzputy, nato-
miast koniec na krawedzi pasa drogowego drogi krajowej nr 61 Warszawa — Ostrofeka —
tomza — Augustow.

2. lIstniejacy stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych
zmian, w tym rozbidrek obiektow i obiektow przeznaczonych do dalszego uzytkowa-
nia:

Przewidziana do przebudowy z rozbudowg droga znajduje sie w sieci drég gminnych
gminy tomza, w powiecie tomzyhskim, wojewoddztwo podlaskie — na gruntach wsi Strare Sie-
rzputy i Sierzputy Mtode.

Na odcinku od km 0+000 do km 1+510,67 droga ma nawierzchnie gruntowg, a na od-
cinku od km 1+510,67 do km 2+552,00 nawierzchnie bitumiczng o szerokosci okoto 3,5 —
4,10 m w bardzo zlym stanie technicznym — skoleinowana, z miejscowymi zadoleniami, w
ktérych po opadach gromadzi sie woda, poniewaz brak jest wlasciwego jej odwodnienia, co
jest przyczyng powstawania wyrw w drodze. Od km 2+300 do kohca projektowanego odcinka
jezdnia na znacznej szeroko$ci jest wykonana na gruntach prywatnych. W wyniku przebudo-
wy tego odcinka jezdnia bedzie wykonana w pasie drogowym, jednak — z uwagi na istniejace
na tym odcinku uzbrojenie w infrastrukture techniczng — czesci tych dziatek zostang przejete
pod pas drogowy w celu uporzadkowania stanu prawnego zajetosci gruntéw. Wody opadowe
nie sg odprowadzane do zadnych odbiornikéw i sptywajg powierzchniowo na okoliczne tere-
ny. Cze$¢ wod opadowych wsigka w grunt, ktory jest wzdtuz projektowanego pasa drogowe-
go dobrze przepuszczalny.

Droga — na odcinku od km 1+492 do ok. km 2+040 zlokalizowana jest w terenie zabu-
dowanym wsi Stare Sierzputy. Na odcinku od ok. km 2+040 do ok. km 2+220 droga jest na
terenie niezabudowanym — w sgsiedztwie pdl i tgk. Na odcinku od ok. km 2+220 do konca
zadania, tj. do km 2+522,00 po obu stronach drogi teren jest zalesiony lasem mieszanym.
Las jest na dziatkach prywatnych — nie w zarzgdzie Laséw Panstwowych. Zabudowa wsi Sta-
re Sierzputy jest zagrodowa. Wszystkie posesje wzdtuz drogi sg ogrodzone. Wiekszo$¢ z
nich jest wgrodzona w pas drogowy i ogrodzenia te muszg by¢ przestawione, poniewaz koli-
dujg z projektowanymi rozwigzaniami.

Istniejgca niweleta drogi na przewazajgcym odcinku jest w poziomie okolicznych tere-
now. Wzdtuz drogi — na krotkim odcinku — sg bardzo zamulone rowy odwadniajgce, a pobo-
cza na znacznym odcinku sg zawyzone w stosunku do jezdni, co wptywa na dewastacje
jezdni, bowiem brak jest wlasciwego odwodnienia korpusu drogowego. Pod drogg istniejg
dwa przepusty — w km 1+745,03 i 1+789,51 — i jeden pod zjazdem na dziatke nr 45. Wszyst-
kie przepusty majg srednice 50 cm, sg zniszczone i nie majg $cianek czotowych. Szczegoéto-
wy opis stanu kazdego przepustu znajduje sie w punkcie 3.6.2. opisu technicznego do projek-
tu architektoniczno — budowlanego.

Wzdiuz drogi jest zadrzewienie, ktére w znacznej czesci nalezy usungc¢ — ze wzgledu
na projektowany zakres robét. Wykaz drzew do usuniecia jest w punkcie 7 opisu techniczne-
go do projektu architektoniczno — budowlanego.

Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego na odcinku od km 1+492,00 do km 1+907,55
wynosi 9,00 m, na odcinku od km 1+907,55 do km 2+302,60 — 12,00 m, na odcinku od km
2+302,60 do km 2+552,00 — 6,40 m. Planowany zakres robot nie miesci sie obecnie w wy-
znaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

Os$ drogi i profil podtuzny na catym odcinku jest dostosowany do istniejacego zago-
spodarowania i tak uksztattowany, ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.



W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mia-
nowicie:
¢ linia kablowa telekomunikacyjna,
e wodociag,
e napowietrzna linia energetyczna z oprawami oswietlenia drogowego,
e kablowa linia energetyczna komunalna.

Istniejgce na projektowanym terenie uzbrojenie w infrastrukture i urzgdzenia znajduja-
ce sie w pasie drogowym i na okolicznych terenach uwzglednione sg na mapie do celéw pro-
jektowych, na podstawie ktérej opracowano projekt budowlany i projekt zagospodarowania
terenu, czyli na rysunku 2/1 i 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

3. Projektowane zagospodarowanie dziatki lub terenu, w tym urzgdzenia budowlane
zwigzane z obiektami budowlanymi, uktad komunikacyjny, w tym okreslajacy parame-
try drég pozarowych, sieci i urzgdzenia uzbrojenia terenu zapewniajgce przeciwpoza-
rowe zaopatrzenie w wode, uksztattowanie terenu i zieleni w zakresie niezbednym do
uzupetnienia czesci rysunkowej projektu zagospodarowania dziaftki lub terenu:

W zakresie robdét objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie robdt na
dziatkach istniejgcego pasa i dziatkach niezbednych do wykupienia w celu wykonania prze-
budowy z rozbudowg drogi oraz na dziatkach, ktore bedg czasowo zajete w celu wykonania
zaprojektowanego zakresu robét. Numery dziatek zostaty wskazane w punkcie 1 opisu.

Po wykonaniu przebudowy z rozbudowg drogi bedzie ona miescita sie w docelowym
pasie drogowym o szerokosci 9,00 — 14,30 m na terenie zabudowanym i 8,55 — 12,00 m poza
terenem zabudowanym. Zgodnie z § 6 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (j.t. Dz. U. z 2016 r. poz. 124). ,Szerokos¢ drogi w liniach
rozgraniczajgcych powinna zapewnia¢ mozliwoS¢ umieszczenia elementéw drogi i urzgdzen
Z nig zwigzanych wynikajgcych z ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi
oraz uwarunkowan terenowych.”. Zgodnie z § 7 ust. 2 w.w. rozporzadzenia ,W wyjgtkowych
wypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami terenowymi lub istniejgcym zagospodaro-
waniem, dopuszcza sie przyjecie mniejszych szeroko$ci ulic niz podane w ust. 1, jednak pod
warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w § 6. Przyjecie mniejszej szerokoSci ulicy
w liniach rozgraniczajgcych wymaga przeprowadzenia analizy”. W zwigzku z powyzszym
nalezy stwierdzi¢, ze projektowane szerokosci pasa drogowego pozwalajg na:

1. wzajemne rozmieszczenie jej elementéw oraz urzgdzen infrastruktury technicznej, w cha-
rakterystycznych przekrojach poprzecznych — szerokosci zaprojektowanej jezdni i chodni-
kow oraz poboczy sg zapewniajg ich bezpieczne uzytkowanie. Ze wzgledu na istniejgce
po obu stronach drogi zagospodarowanie, a w szczegdlnosci zabudowania, niezasadne
jest poszerzanie pasa drogowego do 10 m na terenie zabudowanym, poniewaz spowo-
dowatoby to nadmierne koszty zwigzane z wykupami i odszkodowaniami za budowe
ogrodzen. Poza tym istniejgca zabudowa nie pozwala na takie wywlaszczenia, poniewaz
doprowadzitoby to do tego, ze istniejgce budynki znalaztyby sie w pasie drogowym. W
drodze sg juz istniejgce sieci infrastruktury technicznej, a te odcinki konieczne do przebu-
dowy réwniez mieszczg sie w istniejgcym i projektowanym pasie drogowym. Innej infra-
struktury na projektowanym odcinku nie przewiduje sie. Poza terenem zabudowanym ist-
nieje wodocigg, ktory nie wymaga przebudowy, a zaprojektowana linia oswietlenia dro-
gowego i linii telekomunikacyjnej rowniez miesci sie w zaprojektowanym pasie drogowym.
Pas ten ma obecnie szerokos¢ 6,40 m i zaprojektowano jego poszerzenie do takiej szero-
kosci, ze znajdg sie w nim zaréwno istniejgcy wodociag, jak i sieci zaprojektowane. Po-
szerzanie pasa drogowego na tym odcinku do 15 m jest niezasadne, poniewaz zwiekszy
sie jedynie jego szerokos¢, co zwiekszy koszty inwestycji, a nie ma takiej potrzeby ze
wzgledu na to, ze zaprojektowane sieci oraz rowy zaprojektowano w takiej lokalizacji, ze
ich wzajemne odlegto$ci sg zgodne z przepisami. Powigkszenie pasa drogowego spowo-
duje, ze jedynie zwiekszy sie powierzchnia pasa drogowego, ale nastgpi jednoczesnie
zwiekszenie nieuzytkowanych terenéw, ktére obecnie sg uzytkowane rolniczo.




2. sposob etapowego i docelowego odwodnienia — obecnie odwodnienie odbywa sie po-
wierzchniowo, a na kilku odcinkach poza terenem zabudowy do $ladowych rowow przy-
droznych. W wyniku przebudowy z rozbudowg drogi nastgpi wykonanie rowéw przydroz-
nych, ktére mieszczg sie w zaprojektowanym pasie drogowym. Docelowo nie przewiduje
sie zwiekszenia dtugosci, ani gtebokosci rowdw, co wymagatoby powiekszenia pasa dro-
gowego. Na terenie zabudowanym projektuje sie likwidacje istniejgcych przepustéw i od-
prowadzenie wody z pasa drogowego poprzez kraty deszczowe. Takie rozwigzanie wyni-
ka z wykonanie na tym odcinku jezdni o przekroju ulicznym. W przysztosci odwodnienie
tego odcinka bedzie takie samo, jak zaprojektowano, to jest poprzez studnie osadnikowe
Z kratami ulicznymi.

3. sposbéb wysokosciowego rozwigzania ulicy — zaprojektowano niwelete drogi w taki spo-
sob, ze tylko w nieznacznym stopniu rézni sie ona od niwelety istniejgcej. Wynika to z ist-
niejgcego zagospodarowania terenu i — ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie sie-
dlisk — nie moze ogranicza¢ dostepu i korzystania z drogi oraz pogarsza¢ warunkéw z ich
korzystania. Szczegotowe W przysztosci nie planuje sie zmian wysokosciowych, ktére
wymagatyby powiekszenia pasa drogowego.

4. wplyw istniejgcego warto$ciowego zadrzewienia — ze wzgledu na zaprojektowane rozwia-
zania konieczne jest do wyciecia jedynie 19 drzew. Powiekszenie pasa drogowego wy-
magatoby znacznego zwiekszenia wycinki drzew, poniewaz po obu stronach drogi — na
znacznym jej odcinku — jest teren lesny. W wyniku powiekszenia pasa drogowego naleza-
toby wycig¢ kilkadziesiat drzew, ktore znalaztyby sie w docelowym pasie drogowym. Na
terenie objetym projektem nie ma drzew o szczegolnej wartosci przyrodniczej.

5. podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne, a w szczegdlnosci wy-
stepowanie gruntow o matej nosnosci oraz terendw zalewowych — droga nie jest potozona
jest na terenie zalewowym. Wody podskérne — weditug badanh geologicznych — zalegaja
ponizej 2,0 m projektowanej konstrukcji, za wyjatkiem odcinka na dtugosci istniejgcego
stawu na dzialce nr 45, gdzie wystepujg na gtebokosci 1,2 — 1,3 m wody zawieszone
sptywajace po stropie glin.

6. podstawowe uwarunkowania ochrony $rodowiska, a w szczegolnosci sposoby ochrony
przed nadmiernym hatasem, wibraciami i zanieczyszczeniami_powietrza — wykonanie
drogi w zaprojektowanym pasie drogowym nie pogorszy warunkow ochrony srodowiska.
Na realizacje przedsiewziecia bedzie wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowa-
niach, w ktorej warunki te zostang ustalone. Przebudowa drogi w zaplanowanym zakresie
zapewnia znaczng poprawe warunkow ochrony przed hatasem, wibracjami i zanieczysz-
czeniem powietrza — ze wzgledu na znaczne poprawienie stanu wszystkich elementéw
pasa drogowego.

Przebudowa z rozbudowg drogi bedzie prowadzona bez wytgczania z ruchu zadnego
odcinka. Roboty bedg prowadzone metodg potdwkowego zajecia pasa drogowego. Nastgpig
jedynie ograniczenia w ruchu i chwilowe wprowadzenie ruchu wahadtowego na odcinkach
wykonywanych aktualnie robét — szczegolnie zwigzanych z rozbiorkg istniejgcej i wykona-
niem nowej nawierzchni. Z uwagi na konieczno$¢ wykonania przebudowy istniejgcych prze-
pustéw i wykonania odwodnienia dopuszcza sie mozliwo$¢ chwilowego — na czas robét —
zamkniecia ruchu w bezposrednim ich sgsiedztwie. Czas ten jednak nalezy ograniczy¢ do
niezbednego minimum. Caty czas bedzie dopuszczony ruch lokalny — do posesji i na pola
zlokalizowane przy drodze.

Ze wzgledu na to, ze projektowanym obiektem jest droga, nie przewiduje sie drdég po-
zarowych, ani sieci i urzgdzen uzbrojenia terenu zapewniajgcych przeciwpozarowe zaopa-
trzenie w wode.

Uksztattowanie terenu jest pokazane w czesci rysunkowej projektu architektoniczno —
budowlanego i nie wymaga dodatkowego opisu.

Na projektowanym odcinku nie projektuje sie nasadzen zieleni wysokiej i niskiej. Zo-
stang jednak usuniete drzewa kolidujgce z zaprojektowanymi rozwigzaniami drogowymi.
Drzewa te sg zinwentaryzowane i szczegotowo opisane w czesci opisowej do projektu archi-
tektoniczno-budowlanego.

4. Zestawienie powierzchni_poszczegdélnych czesci zagospodarowania dziatki bu-
dowlanej lub terenu, jak powierzchnia zabudowy projektowanych i istniejgcych obiek-




tow_budowlanych, powierzchnie drog, parkingdéw, placow i chodnikéw, powierzchnia
zieleni lub powierzchnia biologicznie czynna oraz innych czesci terenu niezbednych do
sprawdzenia zgodnosci z ustaleniami_miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego, a w przypadku jego braku z decyzjg o warunkach zabudowy albo decyzjg
o lokalizacji inwestycji celu publicznego:

4.1. Jezdnia:
o Projektuje sie jezdnie z betonu asfaltowego, o szerokosci 5,00 m — z poszerzeniami
do 6,50 m na tukach poziomych — 6 124,72 m?,
4.2. Zjazdy na posesije:
Projektuje sie przebudowe wszystkich istniejgcych zjazdéw na posesje i pola, o szero-
kosci jezdni 5,00 m:
o 7 kostki betonowej polbruk: 191,93 m?,
e 7 betonu asfaltowego: 317,33 m?,
Catkowita powierzchnia zjazdéw — 509,26 m?,
4.3. Chodniki:
Projektuje sie chodniki z kostki betonowej polbruk, o szerokosci 0,75 — 1,50 m:
e strona prawa: 359,06 m?,
e stronalewa: 373,27 m?,
Catkowita powierzchnia chodnikéw — 732,33 m?.
4.4. Pobocza:
Projektuje sie pobocza z pospodiki, o szerokosci 1,00 m:
e strona prawa: 681,78 m?,
e stronalewa: 772,36 m?
Catkowita powierzchnia poboczy — 1 404,14 m?.
4.5. Odwodnienie:
e réow prawy: 551,91 m?,
o row lewy: 261,26 m°.
Catkowita powierzchnia rowéw — 813,17 m?2.
4.6. Powierzchnia catkowita:

Ogodlna powierzchnia terenu, na ktorej bedzie realizowana droga wyniesie ok. 6,27988 ha
(ok. 509,26 + 2,45 + 3,16 + 175,34 + 7,77+ 6,02 + 19,41 + 20,41 + 38,80 + 228,69 + 40,73 +
30,63 + 164,37 + 198,07 + 322,25 m? dziatki podlegajgce wykupowi i ok. 34,01 + 137,09 +
4341,42 m? istniejgce pasy drogowe).

Powierzchnia poszczegodlnych elementow zagospodarowania:
6 124,72 m* + 509,26 m* + 732,33 m” + 1 404,14 m* + 813,17 m* = 9 583,62 m*.

5. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt bu-
dowlany, sa wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podleqgaja ochronie na pod-
stawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego:

Teren, na ktorym jest projektowana droga nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie
podlega ochronie. Teren potozony jest poza tymi obszarami.

6. Dane okreslajace wptyw eksploatacji goérniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego, znajdujgceqo sie w granicach terenu gdrniczeqo:

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

7. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagro-
zen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiek-
tow budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi:

Projektowana droga potozona jest na terenie, ktory nie jest objety ochrong prawna
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody.

Z uwagi na catkowitg dtugos¢ 1060,00 m, zgodnie z § 2 Rozporzgdzenia Rady Mini-
strow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych zna-
czgco oddziatywacC na Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifi-



kowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko kwalifiku-
je sie do uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Warianty, sposoby i skutki oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko:

Faza budowy

W tej fazie moze nastgpic:
Okresowy, krétkotrwaty wzrost hatasu i wibracji o zasiegu lokalnym, nie przekraczaja-
cym strefy 100 m. Oddziatywanie to bedzie odwracalne i krotkotrwate,
Okresowy wzrost zapylenia powietrza — réwniez o zasiegu lokalnym 100 — 200 m. Od-
dziatywanie odwracalne i nieistotne,

W trakcie robot stosowane bedg materiaty i technologie wykluczajgce mozliwosé¢ ska-

zenia wody i powietrza. W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu inwestycji, w czasie
robét nalezy przestrzegac¢ ponizszych zaleceh:

prace budowlano montazowe prowadzi¢ w porze dziennej,

stosowaé maszyny i srodki transportu wytacznie w dobrym stanie technicznym,
transport materiatow i sprzetu zorganizowa¢ w sposéb nie powodujgcy nadmiernego ha-
tasu,

unika¢ koncentracji w jednym miejscu nadmierne;j ilosci pracujgcych maszyn i urzgdzen
— ograniczy¢ czas jatowej pracy silnikow spalinowych,

wytworzone w czasie robét odpady nalezgce do grupy 17: ,odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej” bedg zagospodaro-
wane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami — poprzez sktadowanie badz przekazanie
do dalszego wykorzystania,

destrukt pochodzacy z frezowania istniejgcej nawierzchni zostanie ponownie wykorzy-
stany do wytworzenia mieszanki na podbudowe i wbudowany w warstwy konstrukcyjne
nowej jezdni lub zagospodarowany w inny sposéb wskazany przez witasciwe stuzby
ochrony srodowiska — zgodnie z ustaleniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach,

niewbudowana w danym dniu mieszanka bitumiczna zostanie odwieziona do wytwérni
mas bitumicznych,

mieszanka mineralno-bitumiczna bedzie dowozona z wytwérni na plac budowy specjali-
stycznymi samochodami z przykryciem lub w termosach,

rury PP SN8 i PEHD bedg posiadaty stosowne certyfikaty pozwalajgce na ich stosowa-
nie do wykonania przepustéw,

znaki drogowe i inne elementy wyposazenia technicznego drogi (stupki do znakéw, ba-
riery itp.) beda posiadaty stosowne certyfikaty,

kruszywo naturalne bedzie pochodzito z koncesjonowanej kopalni, a kruszywo tamane z
zaktaddéw produkcyjnych posiadajgcych stosowne zezwolenia i bedzie dowozone samo-
chodami z przykryciem,

pracujgcy na budowie sprzet mechaniczny bedzie poruszat sie tylko w obrebie pasa
drogowego,

w czasie przerw postojowych silniki sprzetu i maszyn bedg wytgczone,

paliwo do maszyn, samochoddéw i sprzetu bedzie tankowane w specjalistycznych sta-
cjach paliw,

ewentualna baza budowy bedzie wyposazona w szczelne urzgdzenia do gromadzenia
Sciekow socjalno-bytowych, a na jej terenie nie wolno dopusci¢ do gromadzenia sie wo-
dy opadowej w zastoiskach,

powierzchnia terenu ewentualnej bazy budowy, przeznaczona do garazowania ciezkie-
go sprzetu mechanicznego, bedzie wytozona ptytami betonowymi lub zabezpieczona w
inny sposoéb w celu ochrony wierzchniej warstwy gleby przed zniszczeniem,

w trakcie prowadzenia prac zwigzanych z profilowaniem pasa drogowego oraz podczas
wykonywana podbudowy — w okresach bezdeszczowych — bedzie ona zraszana woda,
aby wyeliminowac¢ unoszenie sie kurzu.

powstate w wyniku przebudowy drogi skarpy rowéw obsiane zostang mieszankg traw
odpornych na zasolenie,



— prace w rejonie drzew nalezy wykonywaé recznie, aby nie naruszy¢ systemu korzenio-
wego.
Faza eksploatacji

Bedzie to obiekt bezpieczny i nieucigzliwy dla srodowiska naturalnego i obszaréw
przylegtych do terenu inwestyciji.

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy z rozbudowsg drogi nie stwarza
zagrozen dla srodowiska i zdrowia uzytkownikéw. Wykonanie nowej nawierzchni jezdni z
betonu asfaltowego i zjazdow i zjazdow kostki betonowej polbruk oraz betonu asfaltowego
poprawi stan srodowiska i wptynie korzystnie na uzytkownikéw drogi. Po wykonaniu przebu-
dowy z rozbudowg drogi zmniejszy zapylenie i zwiekszy bezpieczenstwo uzytkownikoéw, po-
niewaz poprawi sie stan techniczny obecnej drogi. Przyjete rozwigzania w petni chronig sro-
dowisko.

8. Inne konieczne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub robét budowlanych:

8.1. Podstawa opracowania:

umowa z Inwestorem, to jest Gming Lom:za,

mapa do celéw projektowych w skali 1: 500,

dokumentacja badan geotechnicznych opracowana w sierpniu 2017 r.,

warunki techniczne przebudowy infrastruktury telekomunikacyjnej wydane przez

Orange Polska S.A.,

warunki przebudowy i rozbudowy o$wietlenia wydane przez PGE Dystrybucja SA Re-

jon Energetyczny tomza,

uzgodnienia projektanta z Inwestorem,

ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdlnych zasadach przygotowania i realizaciji

inwestycji w zakresie drog publicznych,

8. przepisy wykonawcze dotyczgce warunkow technicznych budowy drog, obiektéw dro-
gowych, sieci energetycznych i teletechnicznych,

9. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegbtowe-
go zakresu i formy projektu budowlanego,

10. Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

11. szczegdtowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét drogowych.

PR
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No

Projektant: Projektant: Projektant:
branza drogowa branza teletechniczna branza elektryczna
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego drogowego
przebudowy z rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BozZenica — Stare Sierzputy i nr
105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00

1. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu oraz jego charakterystyczne parame-
try techniczne, w _szczeqdélnosci kubatura, zestawienie powierzchni, wysokosé,
diugos¢:

Uwzgledniajgc dane zawarte w czesci opisowej do projektu zagospodarowania terenu
projektuje sie przebudowe z rozbudowg drogi. Jest to obiekt liniowy o catkowitej dtugosci
1 060,00 m. Obecnie oraz po zakornczeniu budowy droga bedzie stuzyta obstudze komunika-
cyjnej mieszkancow.

Projektuje sie jezdnie o szerokosci 5,00 m — z poszerzeniami do 6,50 m na tukach po-
ziomych. Po obu stronach jezdni projektuje sie pobocza i chodniki. Na catym odcinku projek-
tuje sie wykonanie zjazdéw na posesje o nawierzchni z kostki betonowej polbruk, a na pola i
drogi boczne o nawierzchni betonu asfaltowego. Zjazdy bedg miaty szerokos¢ jezdni po 5,00
m, chodniki o szerokosci 0,75 — 1,5 m i pobocza o szerokosci po 1,00 m. Szczegodtowe ze-
stawienie powierzchni poszczegodlnych elementéw zagospodarowania zawiera czes$¢ opisowa
do projektu zagospodarowania terenu.

2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostoso-
wania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposéb spetniania wymagan:

2.1 podstawowych dotyczacych:
a) bezpieczenstwa konstrukcji:
Opis spetniania wymagania zawiera pkt 3.3. opisu technicznego.
b) bezpieczenstwa pozarowego:
Nie dotyczy obiektow liniowych.
c) bezpieczenstwa uzytkowania:

Po wybudowaniu drogi zgodnie z niniejszym projektem — w szczegélnosci po oznako-
waniu drogi — obiekt bedzie bezpieczny dla uzytkownikéw.

d) odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony srodowiska:

Informacje te zostaty doktadnie opisane w punkcie 7 opisu do projektu zagospodaro-
wania terenu.

e) ochrony przed halasem i drganiami:

Zaréwno w trakcie prowadzenia robot, jak i po jego wybudowaniu, nie wystgpig drga-
nia, ani zagrozenie hatasem, przekraczajgce dopuszczalne normy. Doktadny sposéb poste-
powania w zwigzku z prowadzeniem robo6t zostat opisany w punkcie 7 opisu do projektu za-
gospodarowania terenu.

f) odpowiedniej charakterystyki energetycznej budynku oraz racjonalizacji uzytko-
wania energii:

Nie dotyczy obiektow liniowych.

2.2 warunkow uzytkowych zgodnie z przeznaczeniem obiektu, w_szczegdlnosci w
zakresie:
a) zaopatrzenia w wode i energie elektryczng oraz, odpowiednio do potrzeb, w ener-
gie cieplng i paliwa, przy zatozeniu efektywnego wykorzystania tych czynnikéw:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.
b) usuwania $ciekéw, wody opadowej i odpadow:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.3 mozliwosci dostepu do ustug telekomunikacyjnych, w szczeqélnosci w_zakresie
szerokopasmowego dostepu do internetu:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.4 mozliwosci utrzymania wlasciwego stanu technicznegqo:
W trakcie eksploatacji nalezy okresowo przegladac stan techniczny drogi, dokonywaé
okresowych oczyszczen rowow i przepustow. W przypadku zamulenia rowoéw nalezy je okre-
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sowo czy$cic, aby zapewni¢ sprawng prace oktadu. Jest to szczegdlnie wazne w odniesieniu
do rowdw, poniewaz — ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo pdl uprawnych — bedg one
narazone na zanieczyszczanie przez liscie, nawozy, pozostatosci zboza itp.

2.5 niezbednych warunkéw do korzystania z obiektow uzytecznosci publicznej i
mieszkaniowego budownictwa wielorodzinneqgo przez osoby niepeinosprawne, w
szczeqolnosSci poruszajgce sie na woézkach inwalidzkich:

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.6 warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.7 ochrony ludnosci, zgodnie z wymaganiami obrony cywilnej:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.8 ochrony obiektédw wpisanych do rejestru zabytkéw oraz objetych ochrona kon-

serwatorska:
Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

2.9 odpowiednieqgo usytuowania na dziatce budowlanej.
Lokalizacja poszczegdlnych obiektdw na dziatkach docelowego pasa drogowego po-
kazana jest na rysunkach nr 2/1 i 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

2.10 poszanowania, wystepujacych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych
interesOw oso6b trzecich, w tym w zakresie dostepu do drogi publicznej:
Projektowana droga bedzie przebiegata przez wie$ Stare Sierzputy w sgsiedztwie za-
budowy zagrodowej oraz pdl, tak i lasu i zostata zaprojektowana w sposéb nie ograniczajgcy
zagospodarowania dziatek sgsiednich. Interesy osdb trzecich sg zapewnione poprzez zapro-
jektowanie zjazdow z drogi na posesje i pola na wszystkie dziatki przylegte do projektowane;j
drogi.

2.11 warunkéw bezpieczenstwa i_ochrony zdrowia oséb przebywajacych na terenie
budowy:
Warunki bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oséb przebywajgcych na budowie okresla
plan BIOZ, zamieszczony w dalszej czesci projektu.

3. Rozwiazania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do warunkoéw te-
renu wystepujacych wzdluz jeqo trasy, oraz rozwigzania techniczno-budowlane
w_miejscach charakterystycznych lub o szczeqélnym znaczeniu dla funkcjono-
wania obiektu albo istotne ze wzgledéw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wy-
maganych stref ochronnych:

3.1. Dane ogdlne:

Przy opracowywaniu zatozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry po-
szczegolnych elementéw pasa drogowego. W oparciu o te ustalenia oraz w wyniku analizy
lokalizacji istniejacego w pasie drogowym uzbrojenia technicznego, zaprojektowano przebu-
dowe z rozbudowg drogi w zakresie opisanym w niniejszym projekcie i uwzglednionym
szczegotowo w przedmiarze robot, stanowigcym integralng czes¢ dokumentacji. W zakresie
niniejszego projektu jest wykonanie robo6t drogowych wraz z elementami odwodnienia, prze-
budowa z rozbudowg oswietlenia drogowego i przebudowa linii telekomunikacyjne;j.

Poczatek projektowanego odcinka drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — Boze-
nica — Stare Sierzputy 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica — Stare Sierzputy i nr 105 685 B
droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy jest w lokalizacji od km 1+492,00, to jest 19 m od kra-
wedzi istniejgcej jezdni bitumicznej tej drogi na konicu zabudowy wsi Stare Sierzputy nato-
miast koniec w km 2+552,00 na krawedzi pasa drogowego drogi krajowej nr 61 Warszawa —
Ostrofeka — tomza — Augustow.

W ramach robét objetych niniejszym projektem planuje sie wykonanie nastepujgcych

prac:
— roboty pomiarowe przy robotach ziemnych — 1,060 km,
— wyciecie drzew kolidujgcych z projektowanym zakresem robét — 19 szt.,
— rozbidrke istniejgcej nawierzchni bitumicznej — ok. 3 684 m?,
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— rozbidrka dwdch istniejgcych przepustéw pod jezdnig w km 1+745,03 i w km 1+789,51 i
pod zjazdem na dziatke nr 45 — o tgcznej dtugosci 24,95 m,

— budowa studni osadnikowych z kratami — 4 szt.,

— budowa wylotéw ze studni z rur PP SN8 — 10,0 m,

— roboty ziemne — ok. 2 168 m*® wykopdw i ok. 482 m* nasypéw,

— wykonanie wzmocnienia skarpy wzdtuz stawu wapnem palonym gaszonym — 189 m?®,

— wykonanie podbudowy z mieszanki niezwigzanej kruszywem Csq30 grubosci do 22 cm —
ok. 6 255 m?,

— wykonanie nawierzchni jezdni: warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W grubo-
$ci 4 cm — ok. 6 187 m?,

— wykonanie nawierzchni jezdni: warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S grubo-
$ci 8 cm — ok. 6 125 m?,

— wykonanie 12 sztuk zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej polbruk grubosci 8 cm,
na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm, na podbudowie z mieszanki nie-
zwiazaznej kruszywem Csq309, grubosci do 20 cm — w granicach pasa drogowego — ok.
192 m?,

— wykonanie 15 sztuk zjazdéw o nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S grubosci 8
cm, na podbudowie z mieszanki niezwigzanej kruszywem Csgz0 grubosci 22 cm — w
granicach pasa drogowego — ok. 317 m?,

— wykonanie dwdch przepustéw pod zjazdami z rur PEHD & 0,40 m — 19,0 m,

— wykonanie chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej polbruk grubosci 6 cm, na pod-
sypce piaskowej grubosci do 5 cm — w granicach pasa drogowego — ok. 732 m?,

— wykonanie poboczy o nawierzchni z posp6tki 8/16 mm — ok. 1 404 m?,

— wykonanie rowow przydroznych — 418,54 m,

— regulacja wysokosciowa armatury wodociggowej i przestawienie jednego hydrantu —
przy dziatce nr 149,

— ustawienie pionowych znakoéw drogowych — 27 szt.,

— oznakowanie poziome przejécia dla pieszych — 12,00 m?,

- wyz/profilowanie i uporzadkowanie pasa drogowego poza poboczami i rowami — ok. 1815
m-.

3.2. warunki gruntowo —wodne:

Zgodnie z opinig geotechniczng droga biegnie miedzy wzniesieniami zbudowanymi z
piaskow i zwiréw lodowcowych na glinach zwatowych, przykrytych w koncowym odcinku o
dtugosci okoto 200 m piaskami eolitycznymi. Zwierciadto wody gruntowej jest ponizej 2,00 m.
Jedynie na diugosci istniejgcego stawu wystepujg na gtebokosci 1,2 — 1,3 m wody zawieszo-
ne sptywajgce po stropie glin. Poziom zwierciadta wody w tym rejonie moze sie wahac okre-
sowo — w zaleznosci od opadéw atmosferycznych =+ 0,5 m. Okresowo — po opadach atmos-
ferycznych i roztopach — woda zawieszona moze pojawiac sie na stropach gruntéw spoistych
na odcinku od ok. km 2+050 do ok. km 2+200. Warunki gruntowe sg proste i przy zatozeniu
niwelety w poziomie wykonanych otworéw badawczych podtoze gruntowe mozna zakwalifi-
kowac do grupy nosnosci G1.

3.3. Rozwiazania sytuacyjne:

3.3.1. Dane ogdlne:
Projektuje sie wykonanie drogi o nastepujgcych parametrach:
o klasadrogi— D,
o predkos¢ projektowa — 30 km/h,
e przekroj:
—od km 1+492,00 do km 1+548,17 — szlakowy, jezdnia szerokosci 5,00 m, obustron-
ne pobocza szerokosci po 1,00 m,
—od km 1+548,17 do km 1+593,23 — potuliczny, jezdnia szerokosci 5,00 — 6,00 m,
pobocze szerokosci 1,00 m, chodnik szerokosci 1,50 m,



3.3.2.

14

—od km 1+593,23 do km 1+899,70 — uliczny, jezdnia szerokosci 6,00 — 6,50 m, obu-
stronne chodniki szerokosci zmiennej, zaleznej od warunkéw terenowych 0,75 —
1,50 m,

—od km 1+899,70 do km 1+967,74 — poétuliczny, jezdnia szerokosci 6,50 — 5,00 m,
pobocze szerokosci 1,00 m, chodnik szerokosci 1,50 m,

—od km 1+967,74 do km 2+552,00 — szlakowy, jezdnia szerokosci 5,00 m, obustron-
ne pobocza szerokosci po 1,00 m,

szerokos¢ jezdni — 5,00 — 6,50 m,

tuki poziome wedtug szczegdtowych parametréw opisanych w punkcie 3.3.2,

spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2,0 %, na tukach

poziomych — weditug szczegdtowych parametréow opisanych w punkcie 3.3.2,

chodniki szerokosci 0,75 - 1,5 m,

pobocza szerokosci 1,00 m,

spadek poprzeczny chodnikéw — 2,0 %,

spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %,

konstrukcja — wedtug punktu 3.4,

odprowadzenie wéd opadowych powierzchniowo poprzez projektowane kraty

deszczowe i rowy,

Zjazdy na posesje — 03.82, 03.83, 03.85 i 03.90 KPED.

kategoria ruchu KR2.

tuki poziome:

Uwzgledniajgc istniejgcy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, na odcinku od km
1+492,00 do ok. km 2+300 zaprojektowano o0$ drogi w taki sposéb, aby w jak najwiekszym
stopniu pokrywata sie ona z osig istniejgcg. Niewielkie zmiany, jakie zostaty wprowadzone w
stosunku do osi istniejgcej, wynikajg z koniecznosci zaprojektowania nowych elementéw za-
gospodarowania terenu i warunku zmieszczenia ich w istniejgcym pasie drogowym. Na pozo-
statym odcinku obecnie os drogi przebiega poza pasem drogowym i zostat tak zaprojektowa-
na, aby wszystkie elementy drogi znalazty sie w pasie drogowym.

Na catym odcinku projektuje sie nastepujgce zatamania osi drogi:

— W 1km 1+584,22 — kat zwrotu osi a =2,7451° w lewo,

— W 2km 1+671,30 — kat zwrotu osi a = 14,1875° w lewo,
— W 3 km 1+715,72 — kat zwrotu osi a = 13,8692% w lewo,
— W 4 km 1+789,97 — kat zwrotu osi a = 29,9011° w prawo,
— W 5km 1+834,75 — kat zwrotu osi a = 38,3398° w prawo,
— W 6 km 1+913,56 — kat zwrotu osi a = 62,2788° w lewo,
— W 7 km 1+974,99 — kat zwrotu osi a = 8,3035° w lewo,

— W 8 km 2+301,42 — kat zwrotu osi a = 21,0656° w lewo,
— W 9 km 2+437,14 — kat zwrotu osi a =1,5109° w lewo.

Dla takiego przebiegu osi zaprojektowano nastepujgce tuki poziome:

—dlaW 1-R =500,00 m, bez poszerzenia, i =2,0+2,0 %, PW = WK = 12,03 m, WS
=0,14 m, PSK = 23,95 m,

—dlaW 2 —-R =40,00 m, poszerzenies —1,50 m, i = 3,0 %, PW = WK = 4,98 m, WS
=0,31m,PSK =991 m,

—dlaWw 3-R =40,00 m, poszerzenie s —1,50 m, i = 3,0 %, PW = WK = 4,87 m, WS
=0,19 m, PSK =9,68 m,

—dlawWw4 -R =40,00 m, poszerzenie s =1,50 m, i = 3,0 %, PW = WK = 10,46 m,
WS =1,34 m, PSK =20,46 m,

—dlaW5-R =40,00 m, poszerzenie s =1,50m, iL =1,0 %, iP = 3,0 %, PW = WK
=13,91m, WS =2,35m, PSK =26,77 m,

—dlawWw 6 -R =30,00 m, poszerzenies =150 m, i = 2,0 %, PW = WK = 18,13 m,
WS =5,05m, PSK =32,61 m,

—dlaW 7 -R =100,00 m, poszerzenie s = 0,60 m, i = 3,0 %, PW = WK = 7,26 m,
WS =0,26 m, PSK = 14,49 m,
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—dlaW 8 — R =200,00 m, bez poszerzenia, i = 2,0 + 2,0 %, PW = WK = 37,19 m,
WS =3,43 m, PSK = 73,53 m.

Zaprojektowane wyokraglenie zataman osi majg tuki poziome o parametrach jak dla drog
klasy D.

Ze wzgledu na klase drogi oraz parametry tukow nie projektuje sie krzywych przejscio-
wych. Zmiany spadkéw poprzecznych oraz szerokosci jezdni nalezy wykona¢ na dtugosci
prostych przejSciowych. Proste przejsciowe nalezy wykona¢ o diugosciach wskazanych na
rysunku nr 2/1 i 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

3.3.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obstugi ruchu:
3.3.3.1. Jezdnia:

Na catym przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano jezdnie o szerokosci:
5,00 m. Na terenie zabudowanym jezdnia bedzie poszerzona ze wzgledu na projektowane
tuki i bedzie miata szerokos¢ 6,00 — 6,50 m.

Ze wzgledu na koniecznos¢ odwodnienia drogi, na terenie poza zabudowg projektuje sie
spadek dwustronny daszkowy. Na terenie zabudowanym — na odcinku o przekroju ulicznym —
spadki poprzeczne sg zmienne i na wszystkich fukach poziomych spadek jest jednostronny.
Spadki na tukach podano w punkcie 3.3.2. Zastosowanie na tuku W5 spadku ,tamanego” —
po stronie prawej 3,00 %, a po stronie lewej 1,00 % — wynika z koniecznos$ci zapewnienia
mozliwosci powigzania nowowykonanej jezdni z istniejgcym zagospodarowaniem sgsiaduja-
cych posesji. Zmiany spadkéw poprzecznych jezdni nalezy wykonaé na diugosci prostych
przejsciowych i ramp przejsciowych. Szczegdty dotyczgce tych zmian sg wskazane na rysun-
ku 2.1 2.2 — projekt zagospodarowania terenu.
3.3.3.2. Chodniki:

Na odcinku zabudowanym wsi Stare Sierzputy projektuje sie chodniki po obu stro-
nach jezdni. Chodniki bedg miaty szerokos$¢ od 0,75 do 1,50 m — w zaleznosci od mozliwosci
terenowych, to jest istniejgcych granic pasa drogowego i ogrodzeh kilku posesji.
3.3.3.3. Pobocza:

Na odcinku poza zabudowg projektuje sie wykonanie poboczy — zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu. Projektuje sie pobocza o szerokosci 1,00 m, o nawierzchni z po-
spotki 8/16 mm.
3.3.3.4. Zjazdy na posesje:

Wzdtuz projektowanej drogi projektuje sie zjazdy na posesje i pola. Parametry zjaz-
doéw na posesje — szerokosci i lokalizacja — zostaty tak zaprojektowane, aby zachowac istnie-
jace juz zjazdy na posesje i pola. Projektuje sie wszystkie zjazdy o szerokosci jezdni 5,00
m. Zjazdy na posesje nalezy wykona¢ z kostki betonowej polbruk, ze skosami 1,00 x 1,00 m.
Jedynie zjazdy na dziatke nr 45, gdzie jest plac do zawracania autobuséw, nalezy wyokragli¢
tukami 0 R=5,0 m. Zjazdy na pola i drogi boczne projektuje sie o nawierzchni z betonu asfal-
towego, z wyokragleniem tukami o R = 3,00. W trakcie realizacji rob6t dopuszcza sie — bez
koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez projektanta — zmiane lokalizacji zjaz-
dow w taki sposdb, aby w maksymalnym stopniu zapewnity one wtadciwg obstuge komunika-
cyjng nieruchomosci — za wyjatkiem zjazdu nr 26 na dziatke nr 49/5 i nr 28 na dziatke nr
39/16 — ze wzgledu na zaprojektowane pod nimi przepusty, na ktére inwestor posiada pozwo-
lenie wodnoprawne zatwierdzajgce ich lokalizacje. Uwzgledniajac projektowane i istniejgce
zagospodarowanie terenu projektuje sie zjazdy na posesje i czes¢ pol bez przepustéw. Pod
zjazdami na pola, na dlugosci ktérych nalezy wykonaé rowy, projektuje sie przepusty. Szcze-
g6ty dotyczgce wykonania tych przepustdéw opisane sg w punkcie 3.6.4.

Na projektowanym do przebudowy i rozbudowy odcinku drogi projektuje sie 36 zjaz-
dow.

Ze wzgledu na projektowane rowy nalezy wykonac 2 zjazdy z przepustami, czyli nr 03.83
wg Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych i 36 zjazdéw bez przepustéw, czyli
03.82, 03.85 03.90.

WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH

drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — Bozenica — Stare Sierzputy 105 682 B Nowe Kupiski — Bozenica —
Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00
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NU- LOKALIZA- STRO DI’.L'J—' SZEI’?(')— TYP WG ’PRZEPUST MATERIAL POWIERZCH-
MER CJA NA NR DZIAL- GOSC KOSC KPED SREDNI(?A’/ NAWIERZCH- NIA
ZIAZ- (KILOME- DRO Kl ZJAZDU ZJAZDU DLUGOSC NI ZJAZDU
DU TRAZ) Gl mb mb m / mb m*
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 1+500,00 | L 4/4 2,09 5,00 03.82 bitumiczna | 14,016
2 1+551,67 | L 4/4 1,86 5,00 03.90 polbruk 10,266
3 1+576,33 | P 4/3 1,53 5,00 03.82 bitumiczna| 11,414
4 1+579,73 | L 64 5,06 5,00 03.85 bitumiczna | 36,719
5 1+596,72 | P 30/4 1,48 5,00 03.90 polbruk 8,379
6 1+641,84 | L 31/2 1,48 5,00 03.90 polbruk 8,406
7 1+659,20 | P 30/3 1,31 5,00 03.90 polbruk 6,879
8 1+664,87 | P 30/3 1,29 5,00 03.90 polbruk 6,594
9 1+672,05 | L 31/3 1,64 5,00 03.90 polbruk 9,031
10 | 1+674,86 | P 71 1,59 5,00 03.90 polbruk 9,258
11 | 1+693,58 | L 31/3 1,10 5,00 03.90 polbruk 6,453
12 | 1+716,82 | P 29/4 2,33 5,00 03.90 polbruk 12,617
13 | 1+738,09 | L 45 2,98 5,00 03.90 polbruk 15,922
14 | 1+74463 | P 36/1 1,50 5,00 03.90 polbruk 8,461
15 | 1+786,79 | P 38/2, 2,26 5,00 03.90 polbruk 11,129
38/1, 37
16 | 1+803,41 | P 39/12 1,58 5,00 03.90 polbruk 8,895
17 | 1+820,75 | P 40/1 2,23 5,00 03.90 polbruk 12,047
18 | 1+824,70 | L 45 2,76 5,00 03.85 polbruk 22,223
19 | 1+831,69 | L |45,44/4| 3,88 5,00 03.85 polbruk 25,238
20 | 1+847,41 | L 43/1 2,02 5,00 03.90 polbruk 8,133
21 | 1+852,52 | P 40/2 2,88 5,00 03.90 polbruk 15,398
22 | 1+873,34 | L 43/2 1,40 5,00 03.90 polbruk 4,926
23 | 1+882,13 | P 40/2 1,75 5,00 03.90 polbruk 9,746
24 | 1+895,84 | L 41/2 2,06 5,00 03.90 polbruk 7,953
25 | 1+907,54 | P 40/2 3,73 5,00 03.90 polbruk 19,059
26 | 1+980,07 L 33/1 4,25 5,00 03.82 bitumiczna| 25,231
27 | 2+027,79 | L 49/5 4,51 5,00 03.83 0,40/9,50 |bitumiczna| 26,413
28 | 2+03258 | P 39/15 2,50 5,00 03.82 bitumiczna| 22,656
29 | 2+155,44 | P 39/16 2,67 5,00 03.83 0,40/9,50 |bitumiczna | 18,043
30 | 2+251,66 L 49/7 4,20 5,00 03.82 bitumiczna| 24,883
31 | 2+299,65 | P 39/16 6,12 5,00 03.82 bitumiczna| 34,518
32 | 2+312,78 L 62 3,08 5,00 03.85 bitumiczna| 20,098
33 2+325,76 P 74/1 1,58 5,00 03.82 bitumiczna 11,645
34 | 2+4402,87 | P 74/2 2,74 5,00 03.82 bitumiczna | 18,012
35 | 2+355,74 L 74/6 1,50 5,00 03.82 bitumiczna| 11,262
36 | 2+405,87 L 74/5 1,50 5,00 03.82 bitumiczna| 11,172
37 | 2+461,86 L 7417 1,50 5,00 03.82 bitumiczna| 11,215
38 | 2+464,76 | P 74/3 3,23 5,00 03.82 bitumiczna| 20,030
L= 03.82 -12 XXX bitumiczna | 252,773
18 03.83 -2 2/19,00 |bitumiczna| 44,456
z - XXX XXX T03.85 -1 bitumiczna | 20,098
19 03.85-2 polbruk 47,461
03.90-10 polbruk 144,470

3.3.4. Skrzyzowania:

Szczegobtowe rozwigzania sytuacyjne, parametry poszczegoélnych elementéw pasa
drogowego oraz lokalizacja zjazdéw pokazane zostaty w cze$ci rysunkowej na rysunku nr 2/1
i 2/2 — projekt zagospodarowania terenu.

W zwigzku z przebudowg z rozbudowg drogi projektuje sie wykonanie skrzyzowania z
drogg gminng wewnetrzng na dziatce 72/1.
S 1km 1+975,99 — w prawo — jezdnia szerokosci 5,00 m, dlugosé w osi 14,00 m,

Na pozostate drogi — na dziatce nr 64 i 62 — projektuje sie zjazdy o szerokosci jezdni

5,00 m.
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3.3.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

W zwigzku z projektowang przebudowg z rozbudowg drogi, wzdtuz dziatki nr 45 po-
wstanie skarpa o wysokosci ok. 1,0 — 1,1 m. Dlatego na catej dtugosci skarpy, to jest na diu-
gosci 70 m, nalezy wykona¢ zabezpieczenie — ustawi¢ bariery ochronne zabezpieczajgce w
szczegolnosci ruch pieszych. Nalezy wykona¢ bariery ochronne U-11a typu olsztynskiego, z
rur ocynkowanych malowanych proszkowo, o wysokosci 1,10 m. Wybér koloru i dtugosci ba-
rierek pozostawia sie do uzgodnienia miedzy wykonawcg i inwestorem. Zaleca sie wykonanie
barierek o dtugosci 2,0 m, w kolorze zottym ze stupkami w kolorze zielonym — wedtug rysun-
ku:

Barierka chodnikowa stata zabezpieczajaca

2 3

1 60, L =2000 60

900

200

3.4. Konstrukcja:

3.4.1. Jezdnia:

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,00 m — z poszerzeniami na tukach poziomych
do 6,50 m.

Na caltym odcinku projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR2. Wedtug
badan geotechnicznych grunty zalegajgce pod nawierzchnig drogi zaliczone sg do grupy no-
snosci G1.

Uwzgledniajgc wyniki badan geotechnicznych projektuje sie — zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych konstrukcje:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S — grubosci 4 cm,
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W — grubosci 8 cm,
¢ podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem Csg30 — grubosci 22 cm,

Na kazdym odcinku warstwy konstrukcyjne nalezy wykonywa¢ na podtozu odpowied-
nio wyprofilowanym i zageszczonym ubijakami wibracyjnymi, walcami okotkowanymi i ogu-
mionymi az do uzyskania wskaznika zageszczenia |s = 1,00 oraz modutu sprezystosci (wtor-
nego) E2 = 100 MPa.

W przypadku niemozliwosci uzyskania powyzszych parametréw podioze nalezy
wzmochié w sposob uzgodniony z projektantem i inspektorem nadzoru.

Spadek poprzeczny warstw konstrukcyjnych jezdni na prostej — dwustronny 2,0 %, a
na tukach — zgodnie z punktem 3.2.3.1.

3.4.2. Pobocza:
Projektuje sie pobocza o nastepujgcej konstrukgciji:
e Zwir 8/16 mm rozscielany mechanicznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubos¢ 8
cm,
Spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %, szerokos¢ — 1,00 m.
3.4.3. Chodniki:
Projektuje sie chodniki o nastepujacej konstrukciji:
— Od km 1+492,00 do km 1+741,25 i od km 1+809,00 do km 2+552,00:
e warstwa Scieralna z kostki betonowej polbruk — grubosci 6 cm,


http://www.metalkos.eu/images/chodnikowe/duze/4B.jpg
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e podsypka piaskowa — grubosci 5 cm.

—  Od km 1+741,25 do km 1+809,00:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej polbruk — grubosci 6 cm,

e podsypka piaskowa — grubosci 5 cm,

e stabilizacja nasypu wapnem palonym gaszonym — warstwy grubosci 20 cm oddzielone
geotkning.
Spadek poprzeczny chodnikow — 2,0 %, szerokos¢ — 0,75 — 1,50 m.

3.4.4. Zjazdy:
W ciggu poboczy i chodnikow projektuje sie zjazdy na pola i posesje
— z nawierzchnia bitumiczna — o nastepujgcej konstrukcji:
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S — grubosci 8 cm,
o podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem Csq/30 — grubosci 22 cm,
— z nawierzchnig z kostki betonowej polbruk — o nastepujgcej konstrukc;ji:
e warstwa Scieralna z kostki betonowej polbruk — grubosci 8 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 — grubosci 5 cm,
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem Csq/30 — grubosci 20 cm,
Spadek poprzeczny zjazdéw zmienny — w zaleznosci od uksztattowania terenu i pro-
jektowanej niwelety.
Wzdiuz catego projektowanego do przebudowy odcinka drogi projektuje 17 zjazddéw o
nawierzchni bitumicznej i 9 zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej polbruk.

3.4.5. Skarpa wzdtuz stawu na dziatce 45:

Od km 1+741,25 do km 1+809,00 — ze wzgledu na koniecznos¢ poszerzenia korpusu
drogowego w sgsiedztwie istniejgcego stawu — nalezy wykona¢ nasyp z gruntu stabilizowa-
nego wapnem palonym gaszonym. Nasyp nalezy wykona¢ z gruntu o wtadciwosciach spet-
niajagcych wymagania normy PN-S-96011:

e wskaznik plastycznosci, (%) (m/m) — nie mniej niz 7,

e zawartos¢ ziaren wigkszych od # 40 mm, % (m/m) — nie wiecej niz 15,
e zawartos¢ ziaren organicznych, % (m/m) — nie wiecej niz 10,

e wskaznik piaskowy WP — nie wiecej niz 30.

llos¢ wapna palonego (CaO) i wody nalezy ustali¢ laboratoryjnie w stosunku do masy
gruntu suchego. Dodatek wapna do gruntu nie powinien przekraczac 4 %.

Nasyp nalezy wykonac warstwami o grubo$ci 20 cm, oddzielonymi geotkaning. Geot-
kanine nalezy uktada¢ w taki sposéb, aby tworzy¢é warstwy ,materaca”, z zapasem goérnej
warstwy co najmniej 75 cm. Kazda warstwa dolna musi by¢ przesunieta w stosunku do war-
stwy gornej o minimum 50 cm. Szczegdty uktadania warstw gruntu stabilizowanego pokazane
zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 5 — szczegoty konstrukcyjne.

Od strony stawu skarpe nalezy zabezpieczy¢ betonowymi ptytami azurowymi grubosci
8 cm, utozonymi na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 10 cm. Po utozeniu piyt
otwory nalezy wypetni¢ betonem wodoszczelnym wediug normy PN-B 06250:1988 ,Beton
zwykty” o stopniu wodoszczelnosci = W8.

Szczegodtowe rozwigzania konstrukcyjne poszczegdlnych elementéw pasa drogowego
pokazane zostaty w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje konstrukcyjne.

3.5. Rozwigzania wysokosciowe:

Na catej dlugosci przewidywanej do przebudowy z rozbudowg drogi zaprojektowano
profil podtuzny w taki sposdéb, aby po przebudowie z rozbudowg drogi zapewnié¢ prawidtowe
odwodnienie jezdni oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwosci w korzystaniu z
terendw przylegtych.

Spadki podtuzne wahajg sie od 0,30 % do 2,50 %. Ze wzgledu na réznice w zatamaniach
niwelety nie przekraczajgce 1,50 % nie projektuje sie wyokraglenia niwelety fukami pionowy-
mi.

Zestawienie odcinkow niwelety — proste i tuki pionowe:

DLUGOSC ODCINKA | SPADEK
m %

RODZAJ ODCINKA OD KM DO KM




prosta 1+492,00(1+ 551,28 59,28 + 1,64
prosta 1+551,28|1 +593,61 42,33 + 2,15
prosta 1+593,61|1+ 615,95 22,34 +1,25
prosta 1+615,95|1 + 650,45 34,50 - 0,38
prosta 1+650,45|1+ 723,67 73,22 -1,19
prosta 1+723,67|1+ 760,43 36,76 - 0,54
prosta 1+760,43|1 + 803,41 42,98 + 0,50
prosta 1+803,41|1 + 833,00 29,59 + 0,30
prosta 1+833,00|1+ 852,52 19,52 + 1,86
prosta 1+852,52|1+ 882,13 29,61 + 2,50
prosta 1+882,13|1 + 895,84 13,71 + 1,00
prosta 1+ 895,84 |1 + 958,34 62,50 + 0,56
prosta 1+958,34|2 + 084,52 126,18 -1,17
prosta 2+084,52 |2+ 347,14 262,62 — 0,46
prosta 2+ 347,14 |2 + 405,88 58,74 — 1,56
prosta 2 + 405,88 |2 + 445,95 40,07 - 0,60
prosta 2 +44595|2 + 498,08 52,13 + 0,30
prosta 2+ 498,08 |2 + 532,60 34,52 + 0,30
prosta 2 +532,60|2 + 552,00 19,40 + 1,80
> 1060,00
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Szczegdbtowe rozwigzania wysokosciowe i spadki podtuzne pokazane zostaty w czesci

rysunkowej na rysunku nr 3 — profil podtuzny.
3.6. Odwodnienie:
3.6.1. Dane ogdlne:

Poza terenem zabudowanym wsi Stare Sierzputy projektuje sie odwodnienie jezdni
powierzchniowo — bezposrednio z jezdni poprzez pobocza na przylegte tereny. Przez wies —
ze wzgledu na przekrdj uliczny — projektuje sie odprowadzenie wéd opadowych poprzez pro-
jektowane kraty deszczowe z odptywami do stawu na dziatce nr 45. Obecnie pod drogg sg
przepusty, ktore bedg rozebrane — ze wzgledu na to, ze ani obecnie, ani po przebudowie z
rozbudowg drogi nie bedg spetniaty swojej roli. W tych samych miejscach projektuje sie stud-
nie osadnikowe z kratami ulicznymi, zachowujgc ich dotychczasowg lokalizacje. W celu od-
wodnienia korpusu drogowego projektuje sie odbudowe rowdw przydroznych:
po stronie lewe;j:

- 0od km 1+991,80 do km 2+023,04

- od km 2+032,54 do km 2+210,95,
po stronie prawej:

- od km 2+044,00 do km 2+150,69,

- od km 2+160,19 do km 2+262,39,

Ze wzgledu na projektowane rowy i zjazdy na pola, nalezy pod dwoma zjazdami, ktére
sg zlokalizowane na odcinkach z rowami wykonac¢ pod zjazdami przepusty.

3.6.2. Opis robét na przepustach:

3.6.2.1. Przepust w km 1+745,03:
3.6.2.1.1. Opis stanu technicznego:

W km 1+745,03 projektowanej drogi gminnej istnieje przepust betonowy & 50 cm o
dlugosci 7,7 m, ktory jest nieczynny. Przepust jest w ztym stanie technicznym — wiot jest cat-
kowicie zamulony i przepust nie spetnia swojej roli. W bezposrednim sgsiedztwie tego prze-
pustu jest przepust z rur betonowych @ 50 cm o dtugosci 10,2 m, ktéry jest pod zjazdem na
dziatke nr 45. Ten przepust jest w ztym stanie technicznym. W zwigzku ze stanem technicz-
nym obu przepustow oraz projektowang zmiang przekroju drogi obydwa przepusty beda ro-
zebrane.

3.6.2.1.2. Zakres robot:
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W zwigzku z projektowanym odwodnieniem pasa drogowego w tym rejonie, obydwa
przepusty nalezy rozebra¢. Po lewej stronie jezdni nalezy w tym miejscu wykonac 2 studnie
osadnikowe z kratami deszczowymi. Studnie bedg podigczone przykanalikami do studni
zbiorczej zlokalizowanej w chodniku. Woda ze studni zbiorczej bedzie odprowadzona do sta-
wu na dziatce nr 45 wylotem. Przykanaliki nalezy wykona¢ z rur PP SN8 @ 20 cm — odtugo-
sci 1,51 1,8 m. Wylot ze studni nalezy wykona¢ z rur PP SN8 @ 30 cm — o dtugosci 1,5 m.
Rury nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej grubosci 10 cm i szerokosci — odpowiednio — 20 i
30 cm na catej dtugosci. Wykop po utozeniu rur nalezy zasypaé gruntem przepuszczalnym
i zagesci¢ go warstwami co 20 cm az do uzyskania wskaznika zageszczenia Is = 0,97.
Studnie zbiorczg nalezy wykonac¢ z kregéw zelbetowych o $srednicy 100 cm i zabezpieczy¢
pokrywg zelbetowg @ 120 cm z wiazem typu lekkiego. Wykop wokét studni nalezy zasypaé
gruntem przepuszczalnym i zagesci¢ warstwami grubosci 20 cm do uzyskania wskaznika
zageszczenia | = 0,97. Studnie nalezy zaizolowaé poprzez posmarowanie zewnetrznej i we-
wnetrznej strony kregdw izolacjg asfaltowg. Nie projektuje sie komina wtazowego. Studnie
nalezy wyposazy¢ w stopnie ztazowe umozliwiajgce jej konserwacje. Stopnie nalezy umiescié¢
w Scianach kregdéw zachowujg ich rozstaw w pionie i poziomie wynoszgcy 25 cm.

Wylot ze studni nalezy umocni¢ na szerokosci 0,80 m. Do wykonania umocnienia na-
lezy uzy¢ kamienia polnego 16 — 20 cm.

3.6.2.2. Przepust w km 1+789,51.:
3.6.2.2.1. Opis stanu technicznego:

W km 1+789,51 projektowanej drogi gminnej istnieje przepust betonowy @ 50 cm o
dtugosci 6,9 m, do ktérego podtgczona jest studnia z kratg deszczowg. Przepust i studnia sg
czynne.
3.6.2.2.2. Zakres robot:

W zwigzku z projektowanym przebiegiem jezdni i odwodnieniem pasa drogowego w
tym rejonie przepust i studnie deszczowg nalezy rozebra¢. W to miejsce nalezy wykona¢ no-
wg studnie osadnikowg z kratg deszczowg. Woda ze studni bedzie odprowadzona do stawu
na dziatce nr 45 wylotem. Wylot ze studni nalezy wykonaé¢ z rur PP SN8 @ 20 cm — o dtugo-
sci 8,5 m. Rury nalezy utozy¢é na podsypce piaskowej gruboéci 10 cm i szerokosci 20 cm na
catej diugosci. Wykop po utozeniu rur nalezy zasypaé gruntem przepuszczalnym i zage-
$ci¢ go warstwami co 20 cm az do uzyskania wskaznika zageszczenia I = 1,00.

Wylot ze studni nalezy umocni¢ na szerokos$ci 0,80 m. Do wykonania umocnienia na-
lezy uzy¢ kamienia polnego 16 — 20 cm.

3.6.2.3. Studnia osadnikowa w km 1+850,90:
3.6.2.3.1. Opis stanu technicznego:

W km 1+850,90 projektowanej drogi gminnej istnieje studnia osadnikowa betonowa @
50 cm z kratg deszczowa, z odptywem rurociggiem @ 50 cm. Studnia i odptyw sg czynne.
3.6.2.3.2. Zakres robot:

W zwigzku z projektowanym przebiegiem jezdni i odwodnieniem pasa drogowego w
tym rejonie nalezy przebudowac studnie deszczowg. W miejsce rozebranej studni nalezy
wykonac¢ nowg studnie osadnikowg z kratg deszczowg. Woda ze studni bedzie odprowadzo-
na do stawu na dziatce nr 45 istniejgcym wylotem, ktéry nie bedzie przebudowywany.

3.6.3. Rowy:

3.6.3.1. Opis stanu istniejgcego:

Wzdiuz catej drogi objetej projektem przebudowy z rozbudowg sg obecnie $lady ro-
wow odprowadzajgcych wody opadowe i odwadniajgcych korpus drogowy. Wody opadowe
nie sg odprowadzane do odbiornikow naturalnych, co powoduje nawodnienie korpusu drogo-
wego, a — w konsekwencji — przyczynia sie do jego niszczenia.

3.6.3.2. Zakres robot do wykonania na rowach:
W zwigzku z projektowanym zakresem przebudowy z rozbudowg drogi, zaprojekto-
wano réwniez wykonanie rowow:
— odkm 1+991,80 do km 2+023,04 — po stronie lewej — o dlugosci 31,24 m,
- od km 2+032,54 do km 2+210,95 — po stronie lewej — o dtugosci 178,41 m,
- od km 2+044,00 do km 2+150,69 — po stronie prawej — o dtugosci 106,69 m,
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— od km 2+160,19 do km 2+262,39 — po stronie prawej — o dtugosci 102,20 m.

Projektuje sie rowy otwarte o przekroju trapezowym. Szeroko$¢ dna 40 cm, pochyle-
nie skarp 1:1. Lokalizacja rowéw zostata pokazana w czesci rysunkowej na rysunkach nr 2/1 i
2/2 — projekt zagospodarowania terenu, a rzedne dna na rysunku nr 3 — profil podtuzny.

3.6.4. Przepusty pod zjazdami:

Ze wzgledu na ukfad okolicznego terenu i projektowane rozwigzania wysokosciowe —
w tym wykonanie rowéw wzdiuz drogi — na dwdch zjazdach na pola nalezy wykonaé przepu-
sty. Przepusty pod zjazdami nalezy wykona¢ z rur PEHD @ 40 cm spiralnie karbowanych
Scietych na wlocie i wylocie — bez $cianek czotowych. Przepusty pod zjazdami nalezy utozy¢
ze spadkiem zgodnym z niweletg. Wszystkie przepusty nalezy wykonac¢ na fawie zwirowej
grubosci 10 cm. tawa musi mie¢ szerokos¢ 60 cm i dtugos¢ rowng dtugosci dolnej czesci
przepustu — wedtug diugosci wskazanych w rubryce 8 tabeli ,wykaz zjazdoéw gospodarczych”.
Rowy na wlocie i wylocie przepustow nalezy umocni¢ na catej wysokosci skarp rowu i na dtu-
gosci min. 1,00 m. Do wykonania umocnienia nalezy uzy¢ kamienia polnego 16 — 20 cm. Do-
puszcza sie mozliwos¢ wykonania zabezpieczenia rowow ptytami betonowymi azurowymi na
podsypce cementowo-piaskowej. Umocnienie nalezy tak wyksztattowaé, aby umozliwi¢ sptyw
wod do przepustow.

Lokalizacja umocnienia rowoéw zostata pokazana na rysunku nr 3 — profil podtuzny. Ze
wzgledu na przewidywane czesciowe zamulenie przepustéw na skutek eksploatacji drogi,
przepusty nalezy tak utozyc, aby dno przepustu byto 10 cm ponizej rzednej rowu w poblizu
zjazdu. Takie rozwigzanie zapewni nie tylko prawidtowe ich funkcjonowanie, ale pozwoli
zwiekszy¢ przykrycie przepustu.

Wykop po utozeniu rur nalezy zasypac¢ gruntem przepuszczalnym i zagesci¢ go war-
stwami co 20 cm az do uzyskania wskaznika zageszczenia |s = 0,97.

Szczegotowe rozwigzania konstrukcyjne wszystkich elementéw drogi pokazane zosta-
ty w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 — przekroje konstrukcyjne.

4. Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego,
zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.
5. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji tech-

nicznych (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

6. Rozwigzania charakterystyke energetyczng budynku (...):

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego.

7. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budow-
lanego na srodowisko i jeqo wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sasiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
sciekow,

Projektowane rozwigzania nie majg ujemnego wptywu na srodowisko i jego wykorzy-
stanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie. Obiekty liniowe nie wymagajg zaopatrzenia
w wode. W zwigzku z tym, Ze drogg beda ptyng¢ jedynie wody opadowe, a wiec scieki niea-
gresywne i nieszkodliwe, bedg one odprowadzane z drogi systemem rowéw otwartych i po-
przez projektowane — w miejsce istniejgcych przepustéw — studnia osadnikowe z kratami
deszczowymi.

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachoéw, pytowych i ptynnych, z poda-
niem ich rodzaju, ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
Projektowana droga nie bedzie generowac zanieczyszczen gazowych, pytowych i ptyn-
nych.

c) rodzaju iilosci wytwarzanych odpadéw:
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Projektowana droga nie bedzie stwarza¢ zagrozenia, ze w wyniku jej eksploatacji beda
powstawaé odpady. Niewielka ilos¢ odpaddw powstanie jedynie w trakcie prowadzenia robdt,
ale te zostang usuniete przez wykonawce przed oddaniem drogi go uzytku — w sposob opi-
sany w punkcie 7 opisu do projektu zagospodarowania terenu.

d) wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szcze-
golnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaktécen, z podaniem
odpowiednich parametréw tych czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie:
Projektowana droga nie bedzie wytwarza¢ drgan, ani promieniowania. Ewentualne

drgania mogace powstac w trakcie eksploatacji, na skutek normalnego ruchu drogowego, nie
beda przekraczaé¢ norm dopuszczalnych i nie bedg ucigzliwe dla otoczenia.

e) wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w
tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne,

W wyniku wykonania zaprojektowanych obiektéw niezbedne bedzie wyciecie 19 drzew,
ktére kolidujg z zaprojektowanymi rozwigzaniami drogowymi. Zgodnie z ustawg z dnia 10
kwietnia 2003 r. 0 szczegdbinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych, w oparciu o ktérg inwestor bedzie mogt przystgpi¢ do przebudowy z rozbu-
dowa drogi, usuniecie drzew nie wymaga uzyskania dodatkowej decyzji zezwalajgcej na ich
usuniecie.

WYKAZ DRZEW DO WYCINKI
drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica — Stare Sierzputy 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica —
Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00

NR DRZEWA LOKALIZACJA SREDNICA PRZYCZYNA
wg pzr | STRONA| STRONA | GATUNEK | PNIA USUNIECIA
LEWA | PRAWA [cv]

1 1+573,60 | topola 42 rosnie w projektowanym poboczu
2 1+990,25| topola 55 rosnie w projektowanym poboczu
3 1+998,05 | wierzba 45 rosnie w projektowanym poboczu
4 2+005,80| topola 25 rosnie w projektowanym poboczu
5 2+020,15| topola 44 rosnie w projektowanym poboczu
6 2+027,90| topola 38 rosnie w projektowanym poboczu
7 2+036,65| topola 35 rosnie w projektowanym poboczu
8 2+044,75| topola 61 rosnie w projektowanym poboczu i rowie
9 2+054,25| topola 48 rosnie w projektowanym rowie
10 2+062,05 | wierzba 45 rosnie w projektowanym rowie
11 2+072,10 lipa 32 ro$nie w projektowanym rowie
12 2+079,65 | wierzba 33 ro$nie w projektowanym rowie
13 2+88,50 | wierzba 35 rosnie w projektowanym rowie
14 2+094,75 | wierzba 40 rosnie w projektowanym rowie
15 2+106,80| topola 48 rosnie w projektowanym rowie
16 2+115,45 | wierzba 25 ro$nie w projektowanym rowie
17 2+212,65| topola 34 ro$nie w projektowanym rowie
18 2+128,85| topola 43 rosnie w projektowanym rowie
19 2+150,65 | wierzba 48 rosnie w projektowanym rowie

Projektowane obiekty nie bedg miaty réwniez wptywu na glebe, wody powierzchniowe
i podziemne.

8. Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach:

Nie dotyczy projektowanego obiektu liniowego. Konieczne do spetnienia warunki bez-
pieczenstwa przeciwpozarowego w trakcie prowadzenia robot zostaty opisane w planie BIOZ,
zamieszczonym w dalszej czesci projektu.

9. Obszar oddzialywania inwestyciji:

9.1. wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru
oddziatywania obiektu:
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Obszar oddziatywania obiektu zostat wyznaczony zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

9.2. zasieq obszaru oddziatywania obiektu przedstawiony w formie opisowej lub
graficznej albo informacje, Zze obszar oddzialywania obiektu miesci sie w catosci
na dziaftce lub dziatkach, na ktérych zostat zaprojektowany.

Obszar oddziatywania inwestycji nie przekroczy docelowych granic pasa drogowego,
oznaczonego w projekcie zagospodarowania terenu linig przerywang koloru fioletowego. Ob-
szar ten zostat wyznaczony i pokazany graficznie na rysunkach projektu zagospodarowania
terenu.

10. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skompliko-
wania obiektu budowlaneqo lub robét budowlanych:

10.1. Wytyczne realizacyjne:

Wszystkie roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przebudowy z rozbudowg pro-
jektowanego odcinka drogi nalezy wykonywac¢ zgodnie ze szczegotowymi specyfikacjami
technicznymi wykonania i odbioru robdét, ktére stanowig odrebne opracowanie, a zostaty spo-
rzgdzone na wszystkie asortymenty robot planowanych do wykonania w ramach projektu lub
szczegotowymi opisami ich wykonania zawartymi w niniejszym projekcie.

W przypadku, kiedy opis techniczny lub rysunki zamieszczone w projekcie nie
okreslaja w stopniu wystarczajagcym szczegétowych zasad lub parametréw wykonania
poszczegolnych asortymentow robét, nalezy bezwzglednie opiera¢ sie przy ich wyko-
nywaniu na parametrach zawartych w szczegotowych specyfikacjach technicznych.
Zasady podane w SST dotycza zaréwno wykonawstwa, jak i odbioréw poszczegélnych
elementéw robét i asortymentow, a ich przestrzeganie obowigzuje zarowno Wykonaw-
ce, jak i Inwestora.

Dlatego tez podczas:

10.1.1 robot pomiarowych oraz tyczenia i niwelowania poszczegélnych elementéw pasa
drogowego nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji
Technicznej nr D-01.01.01 — odtworzenie trasy i punktow wysokos$ciowych,

10.1.2 prowadzenia wycinki drzew i karczowania pni nalezy przestrzega¢ ustaleh za-
wartych w Szczegodtowej Specyfikacji Technicznej nr D-01.02.01 — usuniecie drzew i
krzakow,

10.1.3 frezowania nawierzchni oraz rozbiorki przepustéw nalezy przestrzegac ustalen
zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-02.03.00 — rozbidrka ele-
mentéw drdg i ulic i nr D-05.03.11 — frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno,

10.1.4 wykonywania wykopow nalezy przestrzegac¢ ustalen zawartych w Szczegdtowe;j
Specyfikacji Technicznej nr D-02.01.01 — wykonywanie wykopédw w gruntach nie-
skalistych,

10.1.5 poszerzenia korpusu drogowego wzdfuz stawu na dziafce nr 45 nalezy prze-
strzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.05.00
— podbudowa i ulepszone podtoze z gruntéw lub kruszyw stabilizowanych spoiwami
hydraulicznymi. Wymagania ogdlne i nr D-04.05.02 — podbudowa i ulepszone pod-
toze z gruntu stabilizowanego wapnem,

10.1.6 umacniania skarp nasypu i wylotéw elementéow odwodnienia nalezy przestrze-
gac¢ ustalen zawartych w Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-06.01.01 —
umochienie powierzchniowe skarp, rowow i sciekow,

10.1.7 wykonywania koryta pod jezdnie nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w
Szczegodtowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.01.01 — koryto wraz z profilowaniem
i zageszczeniem podtoza,

10.1.8 wykonywania podbudoéw nalezy przestrzegaC ustalen zawartych w Szczegotowe;
Specyfikacji Technicznej nr D-04.04.02b — podbudowa zasadnicza z mieszanki kru-
Szywa hiezwigzanego,
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10.1.9 ustawiania kraweznikoéw nalezy przestrzegaé ustalen zawartych w Szczegdtowe;j
Specyfikacji Technicznej nr D-08.01.01 — krawezniki betonowe i nr D-08.01.01b —
ustawianie kraweznikéw betonowych,

10.1.10 przed wykonaniem kazdej kolejnej warstwy konstrukcyjnej jezdni nalezy prze-
strzega¢ ustalen zawartych w Szczegdtowej Specyfikacji Technicznej nr D-04.03.01
— oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych,

10.1.11 wykonywania warstwy wigzacej i $cieralnej nalezy przestrzega¢ ustalen zawar-
tych w Szczegdétowej Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.05a — nawierzchnia z be-
tonu asfaltowego. Warstwa $cieralna wg WT-1 i WT-2 z 2010 r. i D-05.03.05b — na-
wierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wigzgca i wyréwnawcza wg WT-1 i WT-2
z2010r.,

10.1.12 wykonywania chodnikéw nalezy przestrzegac ustalen zawartych w Szczegdétowej
Specyfikacji Technicznej nr D-05.03.23a — nawierzchnia z betonowej kostki bruko-
wej dla drég i ulic oraz placéw i chodnikéw,

10.1.13 wykonywania przepustow pod zjazdami nalezy przestrzegac ustalen zawartych w
Szczegdbtowej Specyfikacji Technicznej nr D-06.02.01 — przepusty pod zjazdami i nr
D-06.02.01a — przepust z rur polietylenowych spiralnie karbowanych pod zjazdem,

10.1.14 wykonywania poboczy nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej
Specyfikacji Technicznej nr D-06.03.01 — $cinanie i uzupetnianie poboczy i nr D-
05.01.03 — nawierzchnia zwirowa,

10.1.15 wykonywania zjazdéw na pola i posesje nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-10.07.01 — zjazdy do gospodarstw i na
drogi boczne i nr D-05.03.23a — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla drég i
ulic oraz placow i chodnikdw,

10.1.16 wykonywania rowéw nalezy przestrzega¢ ustalen zawartych w Szczegétowej Spe-
cyfikacji Technicznej nr D-06.04.01 — rowy,

10.1.17 wykonania oznakowania pionowego nalezy przestrzegaé ustaleh zawartych w
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej nr D-07.02.01 — oznakowanie pionowe.

10.2. Organizacja ruchu:

Po wykonaniu przebudowy z rozbudowg drogi zostang wprowadzone niewielkie zmia-
ny w oznakowaniu drogi znakami pionowymi. Projektuje sie jedynie uzupetnienie oznakowa-
nia pionowego w takim zakresie, aby oznakowanie catej drogi byto zgodnie z przepisami o
ruchu drogowym. W zakresie niniejszego projektu przewiduje sie jedynie oznakowanie pio-
nowe, ktore nalezy wykona¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu, stanowigcym odrebne
opracowanie, jednak integralnie zwigzane z projektem i zakresem niniejszego projektu bu-
dowlanego.

Nie opracowuje sie projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien
opracowac wykonawca robot, ktéry bedzie planowat technologie prowadzenia robét.

10.3. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa z rozbudowg drogi wymaga przebudowy kablowej sieci te-
lefonicznej i przebudowy jednego stupa linii napowietrznej elektrycznej. Na wykonanie robét
zwigzanych z tymi przebudowami zostaty opracowane projekty wykonawcze, w ktorych za-
warto szczegotowe rozwigzania. Poza tymi przebudowami wykona¢ nalezy regulacje wyso-
kosciowg armatury na wodociggu Oraz przesungc¢ poza jezdnie hydrant przy dziatce nr 149.

10.4. Uwagi koncowe:

Rozpoczecie robdt zwigzanych z realizacjg niniejszego projektu moze nastgpi¢ po
uzyskaniu decyzji Starosty tomzynskiego o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej —
wydanej w trybie przepiséw ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod kierownictwem osoby posiadajgcej odpowiednie upraw-
nienia budowlane — w rozumieniu przepiséw ustawy Prawo Budowlane.

Podczas prowadzenia robét nalezy przestrzegaé przepiséw bezpieczenstwa i higieny
pracy — ze szczegoélnym uwzglednieniem przepiséw bezpieczenstwa robot prowadzonych w
pasie drogowym — norm i przepiséw branzowych, uzgodnien zarzadcow sieci infrastruktury,
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ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie oraz szczegoétowych specyfikacjach tech-
nicznych wykonania i odbioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robét winien — przed przystgpieniem do robét — posiadaé zatwierdzony
projekt organizacji ruchu na czas roboét, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz
sposéb prowadzenia.

Projektant:

mgr inz. Adam tazarski
upr. bud. UAN.7342-38/92
nr PIIB PDL/BD/1800/01
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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno — budowlanego oswietlenia drogowego
w zwigzku z przebudowg z rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica — Sta-
re Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00

1. Budowa linii kablowej oswietlenia ulicznego:

Projektowang linie kablowg, nalezy wykona¢ na odcinku od istniejgcej stacji transfor-
matorowej w kierunku drogi krajowej 63 - wedtug trasy wskazanej w projekcie zagospodaro-
wania terenu.

Projektowane punkty oswietlenia drogowego zasilane bedg linig kablowg typu YAKY
4x35 mm?. Projektowany kabel uktadaé w wykopie na gtebokosci 0,8 m, na podsypce z pia-
sku o gr. 10 cm, nastepnie 15 cm warstwag gruntu rodzimego po czym przykry¢ ochronng folig
koloru niebieskiego i zasypac row kablowy zageszczajgc grunt warstwami. Na koncach kabla
umiescic¢ tabliczki opisowe okreslajgce typ kabla, przekrdj, dtugosc¢ i kierunek odejscia oraz
rok budowy. Na kablu zamocowac¢ oznaczniki kablowe;.

Przy skrzyzowaniu kabli z istniejgcymi i projektowanymi drogami i urzgdzeniami
uzbrojenia podziemnego terenu, kable nalezy uktadaé w rurach ostonowych.

Wykopy po utozeniu kabla, nalezy zasypywac warstwami, zageszczajgc zgodnie z
PN.

Kable w ziemi, nalezy utozy¢ zgodnie z warunkami podanymi w normie N SEP-E-004
~Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa” oraz w Polskiej
Normie PN-76/E-05125 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe”.

Trase projektowanej linii kablowej i lokalizacje stupow przedstawiono na projekcie za-
gospodarowania terenu — rysunek nr 21 i2/2 i oznaczono kolorem czerwonym.

2. Projektowane oprawy i stupy oswietleniowe — linia kablowa:

Na odcinku od stacji transformatorowej do DK 63 zaprojektowano stupy o$wietleniowe
jako stalowe ocynkowane, osmiokatne typu ORION firmy Valmont Siedlce o wysokosci 8 m z
wysiegnikami o wysiegu okoto 1,5 m, montowane na wczes$niej ustawionych fundamentach
prefabrykowanych typu F100/43. Dopuszcza sie stupy innej firmy pod warunkiem zachowania
projektowanych parametrow,

Miejsca ustawienia stupow przedstawiono w czesci rysunkowej na rysunku nr 2/1 i 2/2
— projekt zagospodarowania terenu.

We wnekach stupéw oswietleniowych zamontowac nalezy izolacyjne ztgcza bezpiecz-
nikowe typu IZK. Komplet na jeden stup:
- zlgcze bezpiecznikowe 1ZK-2-01 — 1 szt./ 2 szt. ( w zalezno$ci od ilosci lamp na stupie),
- zlgcze fazowe 1ZK-2-02 — 2 szt.,
- zlgcze zerowe IZK- 2-03 — 1 szt.

Na wierzchotkach stupéw zaprojektowano oprawy oswietlenia drogowego z lampami
led o mocy 52 W typu Lena Lighting Corona Street Lite 7250 Im.

Oprawy muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:
— klosz oprawy wykonany ze szkta hartowanego.
— ochrona przed przepieciami — 10kV.
— wartos¢ wskaznika udziatu Swiatta wysytanego ku goérze (ULOR) zgodnie z Rozporzadze-

niem WE nr 245/2009 z dnia 18 marca 2009 r.

— zrodio swiatta — wysokowydajne diody LED,
— temperatura barwowa zrodet swiatta — 5700K +/-10%.
— wspotczynnik oddawania barw Ra>70.
— szczelnosé oprawy IP66.
— odpornos¢ na uderzenia mechaniczne IK08.

— Il klasa ochronnosci.
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— waga oprawy: 4,5 kg.
— oprawa musi posiadac certyfikat CE.

Zasilanie opraw wykonaé przewodami typu YDY 3x2,5 mm? prowadzonymi w stupach
i w wysiegnikach. Lampy zabezpieczy¢ wktadkami topikowymi typu BiWts GA.

Projektowane oprawy, nalezy zasili¢ z trzech odrebnych zyt przewodu w sposéb na-
przemienny.

Budowa linii kablowej oswietlenia ulicznego realizowana zostanie z projektowanego
obwodu z istniejgcej szafki oswietlenia ulicznego zamontowanej na zerdzi stacji transformato-
rowej nr 2-110 ,Sierzputy Stare”.

3. Projektowane oprawy oswietleniowe w istniejgcej linii napowietrznej:

W centralnej czesci miejscowosci Stare Sierzputy znajduje sie czesciowo o$wietlenie
drogowe, ktére nalezy uzupetni¢ o projektowane oprawy. Montaz opraw przewidziano na stu-
pach nr 12, 4i 3.

Oswietlenie bedzie realizowane za pomocg opraw os$wietlenia drogowego z lampami
led o mocy 52W zainstalowanymi na istniejgcych lub wymienionych stupach linii napowietrz-
nej nn. Dodatkowo od stupa nr 13 zaprojektowano odcinek linii napowietrznej z jednym punk-
tem oswietleniowym.

Oprawy zamontowane bedg na wysiegnikach o wysiegu 1,5 m. Wysiegniki, nalezy
montowaé nad liniami zasilajgcymi. Oprawy wyposazy¢ w zaciski odgatezne z ostong bez-
piecznikowg i wktadkami bezpiecznikowymi.

Trase oswietlenia ulicznego i lokalizacje stupow przedstawiono w projekcie zagospo-
darowania terenu i oznaczono kolorem czerwonym.

4. Wymiana stupéw linii napowietrznej:

Ze wzgledu na przebudowe z rozbudowg drogi gminnej niezbedna jest wymiana stu-
pow linii napowietrznej wchodzacych w kolizje z realizowang inwestycjg. Wymiana dotyczy
stupdw nr 6, 11, 12i 13. Lokalizacja stupdw wskazana zostata w projekcie zagospodarowania
terenu.

Na istniejgcym stupie nr 13 znajduje sie gniazdo bocianie, wobec tego na wymienio-
nym stupie zaleca sie zatozy¢ nowe gniazdo. Powyzsze prace nalezy wykona¢ poza okresem
przebywania ptakow.

Ze wzgledu na dobudowe jednego punktu oswietleniowego od stupa nr 13, nalezy na
nim zamontowac ograniczniki przepie¢ typu ASA A 500/5 oraz wykona¢ uziemienie ochronne.

W przypadku istniejgcego uziemienia niezgodnego z normg poprawic istniejagcy uziom
za pomocg pretow Galmar. Rezystancja uziemienia nie moze przekracza¢ 10 Q.

Wszystkie wymienione stupy i stup projektowany zaprojektowano jako stupy z poje-
dynczych zerdzi wirowanych.

Ustoje dla stupdw dobrano jak dla gruntu $redniego. W przypadku stwierdzenia gruntu
innego niz $redni, nalezy dobra¢ ustdj indywidualnie wedtug obecnych norm.

Wymienione stupy i osprzet zabudowac zgodnie z tabelg montazowsg i zestawieniem
materiatdbw zamieszczong w projekcie wykonawczym.

5. Zasilanie i sterowanie:

Zasilanie i sterowanie nowym i obecnym obwodem oswietleniowym odbywac sie z
bedzie z rozdzielnicy oSwietlenia ulicznego umieszczonej na stupie stacji transformatorowe;.

Gtéwnym elementem sterowania oswietleniem jest sterownik astronomiczny CPA 4.0
umozliwiajgcy uruchomienie oswietlenia od zachodu do wschodu stonca.

6. Ochrona przeciwporazeniowa:

W celu ochrony obstugi linii oswietlenia ulic i opraw oswietleniowych przed napieciem
dotykowym zaprojektowano na stupach podigczenia wysiegnikéw i obudéw opraw z uziemio-
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nym przewodem zerowym N poprzez potgczenie ich przewodem izolowanym typu ALY 16
mm? o dtugosci 1m.

Na ostatnim stupie linii oswietleniowej przewdd zerowy, nalezy uziemi¢ poprzez pota-

czenie go z wykonanym uziemieniem.

7. Uwagi koncowe:

Prace w czynnej linii niskiego napiecia mozna wykona¢ dopiero po uzgodnieniu wyta-
czenia napiecia i dopuszczeniu do pracy przez pracownikéw technicznych Rejonu
Energetycznego tomza.

Wyznaczy¢ geodezyjnie lokalizacje projektowanych urzadzen, a po zakonczeniu robot
wykonac inwentaryzacje powykonawcza.

Roboty budowlane skoordynowac z robotami budowy drogi.

Przy skrzyzowaniach i zblizeniach do infrastruktury obcej prowadzi¢ recznie z nalezytg
starannoscia.

Po zakonczeniu robét wykona¢ badania prébne i pomiary niezbedne dla tego rodzaju
budowy.

Nie wyklucza sie mozliwosci zastosowania opraw dowolnego producenta o réwno-
waznych parametrach sprawnosci pod warunkiem wykonania powtérnych obliczen fo-
tometrycznych i zachowania odpowiednich, zgodnych z normg wynikéw natezenia
oswietlenia i wspotczynnikow rownowaznych.

Uzyte do budowy materiaty i aparaty powinny posiada¢ odpowiednie certyfikaty, atesty
lub deklaracje zgodnosci.

Catosc¢ robot wykona¢ w sposob staranny i estetyczny, zgodnie z niniejszym projek-
tem, obowigzujgcymi przepisami i normami branzowymi oraz sztukg budowlana.

Projektant:

mgr inz. Ewelina Kaminska
upr. bud. PDL/0185/PWBE/15
nr PIIB PDL/IE/0022/16
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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno — budowlanego przebudowy sieci telefonicznej
w zwigzku z przebudowg z rozbudowg drogi gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BozZenica — Stare
Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00

W przedmiotowym rejonie drogi gminnej Nr 105 862 B i Nr 105 865 B na odcinku od
drogi krajowej Nr 61 do wsi Stare Sierzputy oraz w samej wsi przebiega doziemna linia ka-
blowa nalezgca do Orange Polska S.A. S3 to kable rozdzielcze oraz kable abonenckie przy-
tgczeniowe biegngce od stupkéw kablowych do doméw mieszkalnych. W zwigzku z korektg
jezdni w granicach pasa drogowego kable na odcinku ok. 650 m znajdg sie pod projektowang
droga.

Projektuje sie demontaz kabli rozdzielczych i przytgczeniowych doziemnych spod
jezdni oraz spod kraweznikéw. Ze wzgledu na przewidywane trudnosci w odkopywaniu kabla
na dtugim odcinku projektuje sie usuniecie kolizji poprzez wybudowanie nowych odcinkéw
kabli.

Kable nalezy uktada¢ w pasie drogowym — w poboczu lub poza poboczem. Trasa pro-
jektowanego kabla rozdzielczego poza terenem zabudowanym bedzie biegta w poboczu dro-
gi — ok. 0,5 m od krawedzi jezdni, réwnolegle do kabli oswietleniowych w odlegtosci ok. 0,5 m
od nich. Jedynie na odcinku od ok. km 2+365 do km 2+552 trasa przebiega¢ bedzie poza
poboczem — w odlegtosci ok. 0,5 m od krawedzi pasa drogowego. Przy zblizeniach do fun-
damentow stupéw kable nalezy uktada¢ w rurach DVK. Rowniez na nowoprojektowanych
wjazdach oraz na przejsciach poprzecznych przez jezdnie kable powinny byé utozone w ru-
rach ochronnych.

Po wybudowaniu nowych kabli nalezy wykonaé ztgcza przelotowe i rozgatezne. Miej-
sca posadowienia tych ztgczy oznaczy¢ znacznikami elektromagnetycznymi EMS. Prace na-
lezy tak skoordynowaé, aby zminimalizowaé przerwy w tgcznosci.

Po przetgczeniu uwolnione odcinki kabli nalezy zdemontowac lub — przy braku mozli-
woSci — pozostawi¢ w ziemi jako nieczynne.

W miejscowosci Stare Sierzputy, ze wzgledu na nowe granice wykupu oraz istniejgce
ogrodzenia, na niektorych odcinkach zachodzi konieczno$¢ przetozenia kabli na drugg strone
drogi.

Ze wzgledu na waski chodnik przy budynku nr 5 nalezy przebudowac stupek kablowy
C4D/01-02 na drugg strone drogi. Réwniez stupek przy budynku nr 12 przebudowac z projek-
towanej jezdni pod ogrodzenie.

Do przebudowy kabli rozdzielczych nalezy zastosowac¢ Zelowane kable czworkowe
XzZTKMXpw o $rednicy zyt 0,8 mm. Do przebudowy kabli przytgczeniowych nalezy zastoso-
wac zelowane kable parowe XzZTKMXpw o srednicy zyt 0,8 mm.

Zachowac¢ min 0,8 m przykrycia kabli doziemnych. W przypadku stwierdzenia niepra-
widtowego utozenia nalezy kable zagtebi¢ w obecnosci pracownika Orange Polska S.A.

Kable ziemne sieci miejscowej powinny by¢ utozone w miare réwnolegle do osi drogi.
Kabel ziemny powinien by¢ utozony w wykopie bez naprezen, z falowaniem w ptaszczyznie
poziomej wynoszacym co najmniej 0,3 %. W wypadku uktadania dwdch lub wiecej kabli miej-
scowych obok siebie powinny one przebiegaé w wykopie rownolegle wzgledem siebie, bez
krzyzowania, z zachowaniem promieni wygiecia przy ukfadaniu rownemu min. 10-ciu Sredni-
com kabla. Gtebokos¢ utozenia kabla rozdzielczego i abonenckiego w ziemi liczona od po-
wierzchni do powtoki kabla nie powinna by¢ mniejsza od 0,8 m. W miejscach kolizji z uzbro-
jeniem podziemnym lub z wjazdami kable zabezpieczy¢ rurami ochronnymi. W potowie gte-
bokosci posadowienia kabla nalezy utozyC tasme ostrzegawczg koloru pomaranczowego z
napisem ,Uwaga kabel”.

Przy ztgczach kablowych w ziemi, zapasy kabli powinny wynosi¢ od 0,6 do 1,0 m.

Po zmontowaniu kabli i wykonaniu kompletu pomiaréw odcinki kabli przewidziane do
likwidacji nalezy zdemontowac lub w przypadku braku takiej mozliwosci, pozostawi¢ w ziemi.
Przetgczenie kabli wykona¢ w sposdb zapewniajgcy w miare bezprzerwowg prace taczy.

Projektant:

inz. Janusz Malinowski
upr. bud. 0280/96/U
nr PIIB PDL/BT/0223/04
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INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Inwestor: Gmina tomza
Adres: 18-400 Lomza, ul. Marii Sktodowskiej-Curie 1a
Obiekt budowlany: PRZEBUDOWA Z ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ

nr 105 682 B Nowe Kupiski — BozZenica — Stare Sierzputy
i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 — Stare Sierzputy
od km 1+492,00 do km 2+552,00

Adres budowy: Stare Sierzputy, gm. tomza

Projektant:
branza drogowa

mgr inz. Adam tazarski
upr. bud. UAN.7342-38/92
nr PIIB PDL/BD/1800/01

Projektant:
branza elektryczna

mgr inz. Ewelina Kamirniska
upr. bud. PDL/0185/PWBE/15
nr PIIB PDL/IE/0022/16

Projektant:
branza teletechniczna

inz. Janusz Malinowski
upr. bud. 0280/96/U
nr PIIB PDL/BT/0223/04

28 grudnia 2017 r.
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INFORMACJA
dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na obiekcie budowlanym opracowana zgod-
nie z ustawg z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane oraz Rozporzgdzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 23 czerwca 2003 r. W sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochro-
ny zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1. Podstawa opracowania :

Umowa z inwestorem, to jest Gming tomza, projekt budowlany przebudowy z rozbu-
dowg drogi nr 105 682 B Nowe Kupiski — BozZenica — Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga
krajowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00.

2. Zakres robét dla cateqo zamierzenia budowlaneqo oraz kolejnosé realizacji po-
szczeqolnych obiektéw:

1. Roboty przygotowawcze:
—  odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych,
— wycinka drzew i usuwanie karp wraz z odwiezieniem.
2. Roboty ziemne:
—  zdjecie humusu,
— wykonanie wykopéw w gruntach nieskalistych wraz z przemieszczaniem i wy-
wozem mas ziemnych.
3. Roboty drogowe:
- rozbidérka istniejgcej nawierzchni bitumicznej,
—  wykonanie korytowania z profilowaniem i zageszczeniem podtoza,
— wykonanie poszerzenia i umocnienia skarpy z gruntu stabilizowanego wapnem,
—  ustawienie kraweznikéw,
—  wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego,
— oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych,
— wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego — dwuwarstwowej — warstwa wig-
zgca i $cieralna,
—  wykonanie chodnikéw z kostki betonowej polbruk,
—  wykonanie poboczy zwirowych,
—  wykonanie zjazdéw na dziatki z kostki betonowej polbruk i pola o nawierzchni
bitumicznej.
4. Elementy odwodnienia:
- przebudowa istniejgcych przepustéw na studnie osadnikowe z kratami desz-
czowymi,
—  wykonanie rowéw,
—  wykonanie przepustow pod zjazdami na pola.
5. Oswietlenie:
- przebudowa dwoch stupéw linii nn komunalnej,
—  wymiana opraw oswietleniowych na istniejgcych stupach,
—  wykonanie kablowej linii odwietlenia drogowego wraz ze stupami i lampami.
6. Roboty telekomunikacyjne:
—  przebudowa istniejgcej linii telekomunikacyjne;.
7. Roboty wykonczeniowe:
- umochnienie powierzchniowe skarp,
—  obrukowanie skarp przy przepustach,
—  regulacja wysokosciowa armatury wodociagowe;.
8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
—  oznakowanie pionowe,
—  ustawienie bariery zabezpieczajgcej wzdtuz skarpy przy stawie.

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych:




4.

32

- istniejgce drogi,

— linia kablowa telekomunikacyjna,
—  wodociag,

- napowietrzna linia energetyczna,
- istniejgce przepusty.

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

—  istniejgce drogi,

—  napowietrzna linia energetyczna,
- istniejgce przepusty,

—  staw na dziatce nr 45.

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét budowlanych,
ich skala i rodzaje oraz miejsce i czas ich wystepowania:

Podczas prowadzenia robot zwigzanych z przebudowg i rozbudowag drogi gminnej nr

105 682 B Nowe Kupiski — Bozenica — Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga krajowa nr 61 —
Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00 przewiduje sie nastepujgce zagrozenia:
1. Utrudnienia w ruchu spowodowane wytgczeniem z ruchu drogowego czesci jezdni przy

H

©xoNo U

robotach:
frezowaniu istniejgcej nawierzchni i rozbiorce istniejgcych warstw konstrukcyjnych
drogi,
niwelacji i profilowaniu,
wykonywaniu przebudowy przepustow,
wykonywaniu warstw podbudowy i warstw bitumicznych,
uzupetnianiu i wykonywaniu poboczy, rowow i skarp nasypow,
wykonywaniu wykopow do przebudowy linii telekomunikacyjnej i oswietlenia drogo-
wego,
ustawianiu stupow oswietleniowych i montazu opraw.
Potrgcenie pracownika lub osoby postronnej tyzkg koparki przy wykonywaniu robét na
placu budowy lub w miejscu dostepnym dla osdb postronnych (brak wygrodzenia strefy
niebezpiecznej),
Zagospodarowanie placu budowy oraz korzystanie z maszyn i urzgdzen elektroenerge-
tycznych,
Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sagsiedztwie sieci, energetycznych, tele-
komunikacyjnych i wodociggowych;
Obstuga maszyn drogowych,
Obstuga narzedzi i elektronarzedzi,
Nieprawidtowe sktadowanie urobku,
Poparzenia masg bitumiczng w trakcie wykonywania warstw bitumicznych.
Sktadowanie materiatdbw budowlanych w miejscach, ktére stworzg zagrozenia dla uzyt-
kownikoéw drég zaréwno pieszych jak i zmotoryzowanych,

10. Wykonywanie robét zwigzanych z montazem barier ochronnych.

6.

Instruktaz pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robét szczeqdlnie
niebezpiecznych:

Przed przystgpieniem do prac budowlanych kierownik budowy obowigzany jest:

1. Oznakowa¢ miejsce robot zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy,
2. Przeprowadzi¢ instruktaz pracownikdéw na stanowiskach pracy — w szczegdélnosci doty-

czacy:
- przeszkolenia pracownikow w zakresie bhp,
—  zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
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—  zasad bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie niebezpiecznymi przez
wyznaczenie w tym celu osob posiadajgcych niezbedne przygotowanie zawodo-
we i bhp,

— zasad stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indywidualnej oraz
odziezy obuwia roboczego,

—  okreslenie sposobu przemieszczenia, transportu i magazynowania materiatow,

—  okreslenie zasad wspétpracy miedzy pracownikami a maszynami i pojazdami w
tym dotyczacych sygnatéw komunikacji wewnetrznej w czasie pracy maszyn i
sprzetu,

- przekazanie numeréw telefonéw do kierownictwa przedsiebiorstwa,

—  przekazanie numerow telefonéw alarmowych.

Szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy dla pracownikéw zatrudnio-

nych na stanowiskach robotniczych, powinny byé przeprowadzone jako:

- szkolenie wstepne,

—  szkolenie okresowe.

Szkolenia te przeprowadzane sg w oparciu o programy poszczegodlnych rodzajow
szkolenia.

Szkolenia wstepne ogolne (,instruktaz ogolny") przechodzg wszyscy nowo zatrudniani
pracownicy przed dopuszczeniem do wykonywania pracy. Obejmuje ono zapoznanie pra-
cownikow z podstawowymi przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy, w ukfadach zbioro-
wych pracy i regulaminach pracy, zasadami bhp obowigzujgcymi w danym zakfadzie pracy
oraz zasadami udzielania pierwszej pomocy.

Szkolenie wstepne na stanowisku pracy (,Instruktaz stanowiskowy") powinien zapo-
zna¢ pracownikéw z zagrozeniami wystepujgcymi na okreslonym stanowisku pracy, sposo-
bami ochrony przed zagrozeniami oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na tym
stanowisku. Pracownicy przed przystgpieniem do pracy, powinni by¢ zapoznani z ryzykiem
zawodowym zwigzanym z pracg na danym stanowisku pracy.

Fakt odbycia przez pracownika szkolenia wstepnego ogdlnego, szkolenia wstepnego
na stanowisku pracy oraz zapoznania z ryzykiem zawodowym, powinien by¢ potwierdzony
przez pracownika na piSmie oraz odnotowany w aktach osobowych pracownika. Szkolenie
wstepne podstawowe w zakresie bhp, powinny by¢ przeprowadzone w okresie nie diuzszym
niz 6 miesiecy od rozpoczecia pracy na okreslonym stanowisku pracy.

Szkolenia okresowe w zakresie bhp dla pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
robotniczych powinny by¢ przeprowadzane w formie instruktazu nie rzadziej niz raz na 3 lata,
a na stanowiskach pracy, na ktérych wystepujg szczegélnie dla zagrozenia dla zdrowia oraz
zagrozenia wypadkowe — nie rzadziej niz raz w roku.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach operatoréw maszyn budowlanych i innych
maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadaé wymagane kwalifikacje. Powyzszy wymaog
nie dotyczy betoniarek z silnikami elektrycznymi jednofazowymi oraz silnikami tréjfazowymi o
mocy do 1 KW.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania, ak-
tualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

— wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownikow,

—  obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

—  postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

—  udzielania pierwszej pomocy.

Wymienione wyzej instrukcje powinny okresla¢ czynnosci do wykonywania przed roz-
poczeciem danej pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynno-
Sci do wykonywania po jej zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych
stwarzajgcych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw. Nie wolno dopusci¢ pracowni-
ka do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada on wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych
umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad bhp.

Bezposredni nadzér nad bezpieczehstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy
sprawujg odpowiednio kierownik budowy (kierownik robot) oraz majster budowy, stosownie
do zakresu obowigzkow.
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7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynika-
jacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegdélnego zagrozenia
zdrowia lub w_ich sasiedztwie, w tym zapewniajace bezpieczenstwo i sprawng
komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i in-
nych zagrozen:

Kierownik budowy obowigzany jest :

— oznakowac miejsce robét zgodnie z projektem organizacji ruchu,

—  organizowac¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

—  zapewni¢ srodki bezpieczehstwa przewidziane w dokumentacji techniczno-
ruchowej, instrukcjach obstugi sprzetu i maszyn oraz instrukcjach bezpieczen-
stwa i higieny pracy na stanowiskach

— dbac o sprawnos¢ srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z
przeznaczeniem,

— organizowag¢, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajgc zabezpieczenie
pracownikow przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innym cho-
robami zwigzanymi z warunkami srodowiska pracy,

— dbaé o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia tech-
nicznego, a takze o sprawnos¢ Srodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania
zgodnie z przeznaczeniem,

— dbac o to, aby w czasie przerw w pracy oraz po zakonczeniu pracy sprzet byt
zabezpieczony przed jego przypadkowym uruchomieniem przez osoby nieupo-
waznione lub niezatrudnione przy tych pracach,

- posiada¢ odpowiednie uprawnienia budowlane,

— dbac o prawidtowe oznakowanie miejsc robét,

—  prowadzi¢ dokumentacje budowy.

Na podstawie oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na

danym stanowisku pracy kierownictwo robét powinno przygotowac:

—  wykaz prac szczegolnie niebezpiecznych,

—  okresli¢ podstawowe wymagania bhp przy wykonywaniu prac szczegdlnie nie-
bezpiecznych,

— wykaz prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby,

—  wykaz prac wymagajgcych szczegodlnej sprawnosci psychofizycznej,

Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majgce na celu:

—  zapewnienie organizacji pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajgcy pra-
cownikéw przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw
szkodliwych i ucigzliwych,

—  zapewnienie likwidacji zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikéw gtéwnie przez
stosowanie technologii, materiatéw i substancji nie powodujgcych takich zagro-
zen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikow
osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podje-
cia dziatan w celu usuniecia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢
wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg
norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowa-
ng przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkow-
nikow tych srodkéw powinny zapewniaC wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagro-
zeniami (np. upadek z wysoko$ci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu). Kierownik
budowy obowigzany jest informowac¢ pracownikédw o sposobach postugiwania sie tymi Srod-
kami.

Przy recznej lub mechanicznej pracy pracownicy powinni uzywaé srodkéw ochrony in-
dywidualnej, takich jak:

- kaski ochronne,
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—  rekawice wzmocnione skora,

—  obuwie z wktadkami stalowymi chronigcymi palce stop i drewnianymi, przysto-

sowanymi do uktadania nawierzchni z mas bitumicznych,

- kamizelki ochronne,

- przy robotach takich jak np. kruszenie materiatu ciecie elementéw betonowych:

gogle lub przytbice ochronne,

Stanowiska pracy powinny umozliwi¢ swobode ruchu, niezbedng do wykonywania
pracy.

Na terenie budowy powinny by¢ wyznaczone, utwardzone i odwodnione miejsca do
skfadania materiatow i wyrobow. Sktadowiska materiatdw, wyrobow i urzadzen technicznych
nalezy wykona¢ w sposob wykluczajgcy mozliwos¢ wywrdcenia, zsuniecia, rozsuniecia sie
lub spadniecia sktadowanych wyrobdw i urzgdzen.

Materiaty drobnicowe powinny by¢ utozone w stosy o wysokosci nie wiekszej niz 2,0
m, a stosy materiatéw workowanych utozone w warstwach krzyzowo do wysokosci nie prze-
kraczajgcej 10 warstw.

Odlegtos¢ stosow przy sktadowaniu materiatéw nie powinna by¢ mniejsza niz:

— 0,75 m - od ogrodzenia lub zabudowan,

— 5,00 m — od statego stanowiska pracy.

Opieranie sktadowanych materiatéw lub wyrobéw o ptoty, stupy napowietrznych linii
elektroenergetycznych, konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej lub sciany obiektu budowlanego
jest zabronione. Wchodzenie i schodzenie ze stosu utworzonego ze sktadowanych materia-
tow lub wyrobow jest dopuszczalne przy uzyciu drabiny lub schodow.

Teren budowy powinien byé wyposazony w sprzet niezbedny do gaszenia pozarow,
ktory powinien by¢ regularnie sprawdzany, konserwowany i uzupetniany, zgodnie z wymaga-
niami producentow i przepisdw przeciwpozarowych. oS¢ i rozmieszczenie gasnic przeno-
snych powinno byé zgodne z wymaganiami przepiséw przeciwpozarowych.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢
montowane, eksploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjg producenta oraz spetniac
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci. Maszyny i inne
urzgdzenia techniczne, podlegajgce dozorowi technicznemu, mogg by¢ uzywane na terenie
budowy tylko wowczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacji.

Wykonawca, uzytkujgcy maszyny i inne urzgdzenia techniczne, nie podlegajgce dozo-
rowi technicznemu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno — ru-
chowg lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzadzen. Operatorzy lub maszynisci maszyn
budowlanych, kierowcy wézkow i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni posiadac
wymagane kwalifikacje.

Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie
posiadajg kabin, powinny by¢:

—  zadaszone i zabezpieczone przed spadajgcymi przedmiotami,

—  ostoniete w okresie zimowym.

Dokumentacja budowy powinna znajdowac¢ sie w biurze kierownika budowy,

Wszystkie roboty zwigzane z niniejszg inwestycja, to jest przebudowag z rozbudowg drogi
gminnej nr 105 682 B Nowe Kupiski — BoZenica — Stare Sierzputy i nr 105 685 B droga kra-
jowa nr 61 — Stare Sierzputy od km 1+492,00 do km 2+552,00 nalezy wykonywac¢ zgodnie z
0golnymi przepisami BHP, Normami Polskimi i innymi obowigzujgcymi przepisami.

Przed rozpoczeciem robot Wykonawca (Kierownik Budowy) sporzgdzi stosowny Plan
Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia oraz opracuje i zatwierdzi projekt organizacji ruchu na
czas budowy — zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Projektant: Projektant: Projektant:
branza drogowa branza teletechniczna branza elektryczna



Warunki techniczne przebudowy sieci telekomunikacyjnej
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Warunki techniczne PGE Dystrybucja SA Oddziat Biatystok Rejon Energetyczny tomza
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Plansza z uzgodnieniem PGE Dystrybucja SA Oddziat Biatystok Rejon Energetyczny
tomza



Plansza z uzgodnieniem Orange Polska SA
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Protokét z narady koordynacyjnej
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Plansze projektu zagospodarowania terenu z uzgodnieniem narady koordynacyjnej
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Uprawnienia budowlane mgr inz. Adama tazarskiego — projektanta branzy drogo-
wej



48

Zaswiadczenie o przynaleznosci mgr inz. Adama tazarskiego — projektanta branzy
drogowej — do Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
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Uprawnienia budowlane mgr inz. Lukasza Biatobrzewskiego — sprawdzajgcego
branzy drogowej
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Zaswiadczenie o przynaleznosci mgr inz. Lukasza Bialobrzewskiego — sprawdza-
jacego branzy drogowej — do Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
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Uprawnienia budowlane mgr inz. Eweliny Kaminskiej — projektanta branzy elek-
trycznej
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Zaswiadczenie o przynaleznosci mgr inz. Eweliny Kaminskiej — projektanta branzy
elektrycznej — do Podlaskiej Okregowej lIzby Inzynierow Budownictwa
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Uprawnienia budowlane mgr inz. Krzysztofa Filkiewicza — sprawdzajgcego branzy
elektrycznej
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Zaswiadczenie o przynaleznosci mgr inz. Krzysztofa Filkiewicza — sprawdzajgcego
branzy elektrycznej — do Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
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Uprawnienia budowlane inz. Janusza Malinowskiego — projektanta branzy teleko-
munikacyjnej
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Zaswiadczenie o przynaleznosci inz. Janusza Malinowskiego — projektanta branzy
telekomunikacyjnej — do Podlaskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
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Uprawnienia budowlane mgr inz. Krzysztofa Sotowieja — sprawdzajgcego branzy
telekomunikacyjnej
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Zaswiadczenie o przynaleznosci mgr inz. Krzysztofa Sotowieja — sprawdzajgcego
branzy telekomunikacyjnej — do Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa



Tabela robét ziemnych
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