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I. WSTĘP 

Przedmiot Specyfikacji Technicznej.  
 Przedmiotem niniejszej Specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru  robót      przy   realizacji   zadania   pn.:   „  Zimowe   utrzymanie   dróg  gminnych   na  terenie gminy Łomża 
w sezonie  2013/2014”     z  podziałem na  3 zadania:
a) Rejon  Nr 1  
b) Rejon Nr 2 
c) Rejon Nr 3   
Zakres stosowania specyfikacji. 

Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy: 

Wykonawstwie i odbiorze prac w ramach zimowego utrzymania dróg gminnych  zgodnie  
z załączonym  wykazem  dróg  w ramach  wyodrębnionych   zadań.
Warunki ogólne. 

Zimowe  utrzymanie  dróg    w  skrócie    ZUD  są  to  czynności,  których  celem  jest  zapewnienie przejezdności dróg oraz ograniczenie zakłóceń płynności ruchu drogowego wywołanych takimi zjawiskami  jak  opady  śniegu,  deszczu  ze  śniegiem,  marznącej  mżawki  lub  śliskością  zimową jezdni. Do utrzymania zimowego dróg zalicza się: 
a) usuwanie śniegu, 
b) zwalczanie  tj.  zapobieganie  powstawaniu  i  likwidowanie  śliskości  zimowej  
przez  stosowanie środków chemicznych, materiałów uszarstniających, lub ich mieszanek. Wykonawca  podejmujący  się świadczenia  usług  związanych  z    zimowym   utrzymaniem  dróg  przejmuje  na  siebie  obowiązek  utrzymania  przejezdności  dróg,  oraz zmniejszenia    lub    ograniczenia    zakłóceń    ruchu    drogowego    wywołanego    czynnikami          atmosferycznymi.    Dlatego    też    musi    utrzymywać    w    pełnej    gotowości    technicznej i eksploatacyjnej   środki   transportowe   i   sprzętowe   wraz   z   osprzętem   przewidziane   do        zwalczania  skutków zimy. Wykonawca musi posiadać dostęp do materiałów uszarstniających  i  soli. 

Określenia podstawowe.

Akcja  interwencyjna  zimowego  utrzymania  –  wykonywanie  na  zadaniu  lub  jego  części czynności  związanych  z  utrzymaniem  przejezdności  dróg  zgodnie  z  określonym  standardem jednorazowo  w ciągu doby. 

Akcja czynna  zimowego utrzymania – wykonywanie na zadaniu lub jego części czynności  związanych z utrzymaniem przejezdności dróg zgodnie z określonym standardem co najmniej  dwukrotnie  
w ciągu doby. 

Śliskość   zimowa   –   zjawisko   występujące   na   drogach   na   skutek   utworzenia   się   na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.  Rozróżnia   się   trzy   następujące   formy   śliskości   zimowej   w   zależności   od   warunków  powstawania, a mianowicie: 

· Gołoledź  jest  to  warstwa  lodu  o  grubości  do  1  mm  powstała  na  skutek  opadów  mgły roszącej,  mżawki lub deszczu na nawierzchnię o ujemnej temperaturze. 
· Lodowica   jest   to   warstwa   lodu   o   grubości   do   kilku   centymetrów   powstała   
z zamarznięcia nie usuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopnienia śniegu, lodu  lub opadu deszczu. 
· Zlodowaciały  lub  ubity  śnieg  jest  to  warstwa  śniegu  w  postaci  przymarzniętej  do nawierzchni, zlodowaciałej lub ubitej nieusuniętej warstwy śniegu o grubości do kilku  centymetrów zalegającej nawierzchnię warstwy o znacznej grubości ze zlodowaciałą lub  ubitą górną część tej warstwy. 
· Śliskość pośniegowa  jest to śliskość powstała na skutek nie usunięcia z nawierzchni śniegu,  który  pod  wpływem  intensywnego  ruchu  kołowego  i  zmiennych  warunków  temperaturowych  zostaje ubity , a górna warstwa lodowacieje. 

Wymagania ogólne i jakość  robót. 

Okres zimowego utrzymania dróg (ZUD) na  sezon 2013/2014 ustala się od  chwili wystąpienia opadów    śniegu    lub  wezwania  do  robót  przy  zimowym  utrzymaniu  dróg,  a  zakończenie  
z chwilą całkowitego ustąpienia zimy. ( orientacyjnie od 15 listopada 2013r.  do 31 marca 2014r. 
- dyspozycyjność do 30 kwietnia 2014r). Wykonawca ponosi pełną odpowiedzialność za szkody spowodowane zaniechaniem prac lub na skutek niedostatecznego, niezgodnego z  warunkami podanymi w specyfikacji wykonania prac przy zimowym utrzymaniu dróg. Za bezpieczeństwo ruchu 
w obrębie odcinków dróg na których jest prowadzone zimowe utrzymanie  od  chwili  ich  rozpoczęcia  aż  do  ostatecznego  zakończenia  odpowiada Wykonawca.   

Ochrona własności publicznej i prywatnej 

Wykonawca  jest  zobowiązany  do  ochrony  przed  uszkodzeniami  lub  zniszczeniem  własności prywatnej i publicznej.  Jeżeli w związku z niewłaściwym prowadzeniem robót, zaniedbaniem lub  brakiem  działań  ze  strony  Wykonawcy  nastąpi  uszkodzenie  lub  zniszczenie  własności  prywatnej  lub  publicznej,  to  Wykonawca  na  swój  koszt  naprawi  lub  odtworzy  uszkodzoną własność w taki sposób, aby stan naprawionej własności był nie gorszy niż przed powstaniem  tego uszkodzenia lub zniszczenia.
II.  MATERIAŁY 
Materiały  do  ZUD  gromadzi  Wykonawca  we  własnym  zakresie  w  bazach,  z  których  będzie prowadził zimowe utrzymanie na poszczególnych zadaniach.  Na   wszystkie   materiały   stosowane   do   ZUD   Wykonawca   zobowiązany   jest   posiadać  odpowiednie świadectwo dopuszczenia do stosowania materiałów w budownictwie.   Materiał,  dla  którego    wymagane  jest  posiadanie  Aprobaty  Technicznej,  może  być  użyty  dopiero  po  przedstawieniu   jej   Zamawiającemu.      Używane   materiały   powinny   spełniać   wymagania  Rozporządzenia  Ministra  Środowiska  z  dnia  27  października  2005r  w  sprawie  rodzajów  materiałów warunków stosowania środków, jakie mogą być używane na drogach publicznych  oraz ulicach i placach.  Do materiałów zapobiegających powstawaniu, łagodzeniu i likwidacji  śliskości zimowej należą następujące środki chemiczne 
i materiały uszarstniające: 
· piasek o średnicy cząstek od 0,1 do 1 mm, 
· kruszywo naturalne lub sztuczne o  uziarnieniu do 4 mm,

·  mieszanina piasku lub kruszywa z solą kamienną lub drogową

W  przypadku  użycia  mieszanki  soli  z  piaskiem  lub  kruszywem    będzie  określony  stosunek   wagowy w procencie użytej soli, np. mieszanka 10% oznacza skład wagowy  10% soli i 90% kruszywa. Zaleca  się  stosowanie  soli  o  jednorodnym  uziarnieniu,  ponieważ  zapewnia  ono  większą równomierność pokrycia nawierzchni podczas posypywania.   W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza się zwiększenie soli w mieszance do składu  wagowego  każdorazowo uzgodnionego z Zamawiającym.  Dobór materiałów i ich dawek do zapobiegania powstawaniu 
i likwidacji śliskości następuje w  zależności od panujących warunków pogodowych. 

III. SPRZĘT 

Warunki ogólne. 

Wykonawca przedstawi wykaz sprzętu, którym dysponuje i zobowiązuje się do używania go na drogach gminnych na poszczególnych zadaniach.  W  SIWZ  została  określona  minimalna  ilość  jednostek  sprzętowych,  jaką  powinien  posiadać Wykonawca ZUD konieczną do prowadzenia akcji zimowej na danym zadaniu. Ponadto  winien  mieć  dostęp  do  sprzętu  pomocniczego  i  zastępczego  jak  pługi  lemieszowe,  równiarki, rozrzutniki rolnicze itp.  W  ciągu  doby  Wykonawca  wykorzystuje  taką  ilość  jednostek  sprzętowych  do  prowadzenia  akcji interwencyjnej lub czynnej jaka jest niezbędna na danym zadaniu zgodnie z założonymi  standardami i panującymi warunkami atmosferycznymi. Pojazd wykonujący na drodze prace związane z zimowym utrzymaniem dróg powinien zgodnie  z art. 54 i 66  ustawy z dnia 20 czerwca 1997r prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r Nr 108 poz.  908  z  poz.  zm.)  być  wyposażony  i  wysyłać  żółty  sygnał  błyskowy  odpowiadający  warunkom określonym w § 38 i 39 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r.  (  Dz. U.    z  2003,    Nr  32  poz.  262    z  poz..  zm.)  w  sprawie  warunków  technicznych  pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia.  Natomiast  części  urządzeń  zamontowanych  na  pojeździe  wystające  poza  obrys  pojazdu powinny odpowiadać warunkom określonym w § 9 wyżej wymienionego rozporządzenia. 

Sprzęt do usuwania śliskości. 

Do usuwania śliskości zimowej  można używać  piaskarek i pługo-piaskarek. 

 Sprzęt do odśnieżania. 

 Do odśnieżania dróg w zależności od grubości zalegającego śniegu można używać :  
· pługów lemieszowych, średnich i ciężkich, 
· spychaczy, ładowarek o pojemności łyżki > 3m3, 
· ładowarek o pojemności łyżki do 3m3,

· równiarek różnych typów z zamontowanym pługiem czołowym jednostronnym lub     dwustronnym. 

Sprzęt do zrywania naboju śnieżnego. 

Do zrywania naboju śnieżnego w zależności od grubości jego zalegania można używać:   
· pługi lemieszowe, 
· równiarki. 

Nośniki. 

Nośnikami  do  pługów  odśnieżnych  mogą  być  pojazdy  samobieżne  o  wzmocnionej  ramie,  która  powinna  umożliwić  zamocowanie  do  niej  płyty  czołowej.  Układ  napędowy  nośnika  powinien  zapewniać  długotrwałą  pracę  w  niskich  przełożeniach  skrzyni  biegów przy pełnym obciążeniu silnika.  

Odkładnice. 

Odkładnice powinny być przestawione na skręt w lewo lub w prawo w zależności od miejsca prowadzenia  robót.  Odkładnice  powinny  być  wykonane  z  blachy  stalowej  lub  tworzywa sztucznego  o  dostatecznej  wytrzymałości  oraz  mieć  możliwość  odchylania  się  w  pionie  
w przypadku natrafienia (najechania) na przeszkodę. 

Lemiesze.  

W zależności od pracy, jaką mają wykonać, lemiesze powinny być wykonane ze stali, gumy, lub tworzywa sztucznego . Do zrywania naboju śnieżnego należy używać specjalnych lemieszy wykonanych z bardzo twardej stali. 

Czołownice.  

Konstrukcja płyty czołowej – czołownicy oraz mocowania jej musi być dostatecznie sztywna. Połączenie  pługa  z  nośnikiem  powinno  umożliwić  regulację  wysokości  ostrza  lemiesza  nad powierzchnią  jezdni.  Konstrukcja  czołownicy  powinna  umożliwić  szybki  montaż  i  demontaż zespołu do odśnieżania. 
IV.  WYKONANIE  ROBÓT 

Okres zimowego utrzymania dróg (ZUD) w danym sezonie ustala się od  chwili wystąpienia  opadów  śniegu  lub wezwania do robót przy zimowym utrzymaniu dróg, a zakończenie z  chwilą całkowitego ustąpienia zimy ( orientacyjnie od 01 listopada 2013r.   do 31 marca 2014r. - dyspozycyjność do 30 kwietnia 2014r. ).  W  tym  czasie  Wykonawca  w  razie  potrzeb  zobowiązany  jest  do  prowadzenia  ZUD,  które  oprócz    akcji    interwencyjnej    lub    czynnej    obejmuje    również    prowadzenie    dyżurów  dyspozytorskich przy uwzględnieniu następujących warunków: 
· dostępność telefoniczna, 
· Wykonawca  winien  mieć  zapewnioną  łączność  bezprzewodową  z  każdą  jednostką sprzętową, 
· prowadzenie dziennika dyżurów i dziennika pracy sprzętu, 
· składanie meldunków do dyżurnego ZDP z częstotliwością żądaną przez Zamawiającego  
( min. 1 raz na dobę ), 
· prowadzenie ZUD zgodnie z wytycznymi i żądaniami zamawiającego: 

Zakres i technologia prac prowadzonych przy zimowym utrzymaniu dróg wynikają z aktualnych potrzeb .  

Wykonawca   w   czasie   ZUD   prowadzi   akcję   interwencyjną   lub   czynną,   pełni   dyżury dyspozytorskie. Podjęcie akcji interwencyjnej lub czynnej przez Wykonawcę ZUD następuje po uzyskaniu akceptacji osoby nadzorującej ZUD po stronie Zamawiającego ( pracownik UG Łomża). 

Nieprawne   podjęcie   akcji   interwencyjnej   lub   czynnej   nie   będzie   uznane   przez Zamawiającego. 

Odśnieżanie dróg. 

Odśnieżaniem objęta jest cała sieć dróg gminnych w obrębie poszczególnych zadań (rejonów) na terenie gminy Łomża. Odśnieżanie ma na celu usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących  jakimi są zatoki autobusowe i chodniki.  Do  odśnieżania  używa  się  opłużonych  pojazdów  ,  równiarek,  spycharek  oraz  innych maszyn i innych przystosowanych nośników. 

Zasady odśnieżania. 

W  zależności  od  zalegającego  śniegu  na  jezdni  należy  używać  odpowiednich  pługów  lub zespołów pługów. Na drogach jedno jezdniowych odśnieżanie należy rozpocząć od osi jezdni,  zgodnie z obowiązującym na danej jezdni kierunkiem ruchu.  Prędkość robocza pługów nie powinna przekraczać 40 km/h.  Odśnieżanie  mostów  i  wiaduktów  odbywa  się  jednocześnie  podczas  prac  prowadzonych  na  danym ciągu drogowym.  Odśnieżanie  zatok  autobusowych  odbywa  się  pługami  odśnieżnymi    w  trakcie  prowadzenia  odśnieżania drogi.  

Zasady  zwalczania  śliskości zimowej. 

Śliskość   zimowa   to   zjawisko   występujące   na   drogach   na   skutek   utworzenia   się   na nawierzchniach drogowych warstwy lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu. Zakłada  się  jej  zwalczanie  na  odcinkach  niebezpiecznych    tj.    na  niebezpiecznych  łukach  poziomych, spadkach  pionowych  powyżej  4% , na skrzyżowaniach drogowych i przejazdach   kolejowych, a w razie wystąpienia gołoledzi i lodowicy na  całych odcinkach  decydujących  o  bezpieczeństwie  ruchu (zwłaszcza trasy dowozu dzieci do szkół). 

Do zapobiegania powstawaniu, likwidacji, i łagodzenia śliskości zimowej można stosować

· materiały uszarstniające w ilościach od 50 – 150 g/m2 ,  
· środki chemiczne /sól drogowa/ w ilości 5 – 30 g/m2  
· mieszaniny kruszyw z solą w składzie wagowym od 10% do 50 % soli . 

Powyższe ilości są zalecane w zależności od panujących warunków atmosferycznych .  W   trudnych   warunkach   atmosferycznych   dopuszcza   się   zwiększenie   soli   w   mieszance  każdorazowo 
w uzgodnieniu z Zamawiającym.  Na  drogach  jedno  jezdniowych  szerokość  rozsypywanych  środków  do  zwalczania  śliskości musi pokryć 80% szerokości jezdni.  Jazda rozsypywacza odbywa się środkiem prawej połowy jezdni.
Meldunki  i  informacje.  

Prowadzący  –  kierujący  akcją  zimową  na  danym  zadaniu  (dyżurny)  przekazuje  codziennie informacje  dotyczące  stanu  dróg,  przejezdności  i  pracy  sprzętu  za  dzień  poprzedni  (w przypadku  niedzieli  i  świąt  za  cały  ten  okres)  do  Urzędu Gminy Łomża  rano  w  godz.  8.00-9.00.  Odbiera  interwencje  z  terenu  oraz  informuje  ZDP  o  wszelkich  zmianach pogody, wydarzeniach, wypadkach i podjętych działaniach. 
V.  KONTROLA JAKOŚCI  ROBÓT

Osoba  nadzorująca  z  ramienia    Urzędu Gminy Łomża  kontroluje  stan  dróg,  użyte materiały
 i sposób prowadzenia prac w zakresie zimowego utrzymania dróg na danym zadaniu. Kontrola  odbywa  się  w  ciągu  2-3  godz.  od  wykonania  pracy  jeżeli  warunki  pogodowe  nie wykazują tendencji do zmian .  Kontrola  sprawowana  przez  Inspektora  nie  zwalnia  Wykonawcy  od  odpowiedzialności  za własny dozór i jakość prowadzonych prac. 

VI. ODBIÓR  ROBÓT 

Po rozpoczęciu ZUD Wykonawca zobowiązany jest do pełnienia dyżurów oraz do prowadzenia dokumentacji zimowego utrzymania dróg zawierającej: 
· dziennik dyżurów określający przebieg dyżuru,  
·  dziennik pracy sprzętu (raporty pracy sprzętu). 

Odbiorowi podlegają prace wykonane na drogach na podstawie zapisów w dziennikach pracy sprzętu, dziennikach utrzymania ZUD, wpisach o kontroli jakości Inspektora.  W  przypadku,  gdy  Wykonawca  ze  względu  na  bardzo  trudne  warunki  pogodowe  nie  jest  w stanie prowadzić robót zgodnie ze standardem, powinien zawiadomić Zamawiającego o tym fakcie. 
VII.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Rozliczenie usług będzie następować w okresach miesięcznych. Płatności dokonywane będą na podstawie  faktury  i  potwierdzonego  przez  Zamawiającego  zestawienia  ilości  godzin  pracy sprzętu i zużytych materiałów w rozliczanym okresie. Zamawiający obowiązany jest dokonać zapłaty za wykonane prace w terminie do 21 dni od daty dostarczenia faktury wraz z niezbędnymi dokumentami rozliczeniowymi. 
VIII. PRZEPISY ZWIĄZANE 
1. Prawo Budowlane – Ustawa z dnia 7.07.1994 r  
2. Prawo zamówień publicznych ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. (Dz. U.  z  2013r.  Nr  907)

3. Rozporządzenie  Ministra  Środowiska  z  dnia  27  października  2005r  (Dz.  U. Nr  230 poz.1960) 4.   Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. ( Dz. U.  z 2003,  Nr 32 poz.  262    z poz..  zm.)  w  sprawie  warunków  technicznych  pojazdów  oraz  zakresu  ich  niezbędnego wyposażenia.
7

